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I. Canons et fermetures.

A. Le canon.
(Planches 1 et 6.)

1) Forme extérieure du canon.

Le canon est un canon dit & manchon, en acier & canon Krupp,
muni de P'appareil de fermeture Krupp.

Le canon de 7,5 cm est pareil a celui de 8,7 cm quant a la con-
struction; les deux canons different par rapport aux calibre, poids et
dimensions.

A Textérieur, le canon se décompose dans la piéee de culasse, la
piéce-tourillons, cylindrique en arriere et conique en avant, avec les
tourillons, leurs embases et pied de guidon, et la volde conmique.

La piéce de culasse est carrée, ses angles et arétes sont fortement
arrondis; elle contient la mortaise.

Un trou allant de la face supérieure du carré a la mortaise est
percé obliquement; il est lisse dans sa partie supérieure étroite et large
dans sa partie inférieure, tandis que la partie moyenne est taraudée pour
recevoir la vis de lumitre. En arriére, & droite, la pitce de culasse
porte une échancrure destinée & recevoir la téte de hausse et un trou
vertical pour recevoir la tige de hausse. La partie supérieure du trou
contient 1’écrou pour la boite de hausse, elle s'élargit vers le haut dans
une partie lisse cylindrique qui recoit la tige de la boite de hausse. La
partie taraudée du trou est munie d’'un trou de vis percé depuis la tranche
de culasse, trou qui est destiné 2 recevoir la vis de pression.

Le cbté droit de la piece de culasse porte 3 trous de vis pour fixer
le cadre de fermeture.
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La piéce-tourillons est cylindrique dans sa partie postérieure et
conique dans sa partie antérieure; cette derniére porte les tourillons
cylindriques, dont I'axe commun coupe I'axe de I'dme de sorte que le
canon est égalisé. La position des tourillons est proportionnée de maniére
que le canon a prépondérance de culasse, c¢. & d. la partie du canon en
arriere de I'axe des tourillons est plus lourde que la partie antérieure.

Les embases des tourillons sont carrées, les angles sont légérement
arrondis. Devant le tourillon droit, le canon est muni d’un talon dit
pied du guidon, qui est percé en haut d'un trou lisse cylindrique pour la
réception du guidon et qui, pour le maintenir, est muni, & sa face anté-
rieure, d’'un taraudage pour la wis d'arrét.

La wvolée est cylindrique dans sa courte partie postérieure, dans le
reste partout conique. L’aréte qu’elle forme avec la tranche de bouche
est fortement arrondie.

La mortaise est limitée en avant par un plan horizontal, en arriére
par un plan demi-cylindrique; elle a donc une section cylindro-prismatique.
La face antérieure de la mortaise est normale & 1’axe de 1’Ame, la face
postérieure converge & droite avec la face antérieure, de sorte que la
largeur de la mortaise est plus grande au coté gauche du canon qu'au
cbté droit. Sur les faces supérieure et inférieure est ménagée une ner-
vure directrice dont les arétes antérieure et postérieure sont paralléles
aux faces antérieure et postérieure de la mortaise. L’aréte antérieure
forme avec la face antérieure de la mortaise un sillon qui sert de gouttiére,
Paréte postérieure sert & guider le coin dans son mouvement de va-et-
vient dans la mortaise. Dans chaque nervure est creusée une rainure
directrice qui, au cbté droit, est partout de la méme largeur, tandis que,
au c0té gauche, elle s’élargit peu & peu en ce que son ardte postérieure
diverge vers la gauche.

Au cdté gauche de la mortaise est creusée dans la face supérieure,
a laréte de la nervure directrice et en arriére, une moitié d'éerou & filet
pew profond pour la réception de la vis de serrage.

Lévidement pour lanneau-obturateur forme le raccordement de la
mortaise avec la chambre de charge.

2) L'ame,
(Planches 1 et 6.)

La partie de I'ame devant la mortaise comporte les sections suivantes,
a compter depuis la bouche:
Canon de 7,5 cm
la partie rayée de I'me 4,
le logement de projectile B,
le cone de raccordement C et
la chambre & gargousse DD.
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Canon de 8,7 cm
la partie rayée de I'ame A,
le cone de raccordement antérieur B,
le logement de projectile C,
le cone de raccordement postérieur D et
la chambre & gargousse .

La partie rayée est cylindrique et pourvue de 24 rainures héligoidales,
c. & d. les rayures. Les bandes entre deux rayures s’appellent cloisons.

Dans le canon de 7,5 cm les rayures viennent mourir dans le cone
de raccordement €, et dans le canon de 8,7 cm dans le cone de raccorde-
ment antérieur B. Les rayures sont paralleles, c. & d. les rayures et
les cloisons ont la méme largeur en avant qu’en arriére. A la bouche,
les rayures et les cloisons se terminent par un chanfrein.

Les rayures sont & droite, en ce que le tour, vu de la tranche de '
culasse, va de droite a gauche.

Le logement de projectile du canon de 7,5 cm est conique et rayé,
cylindrique et lisse dans le canon de 8,7 em. Il regoit, la piéce étant
chargée, la partie postérieure du projectile lequel, avec son extremité
antérieure, pénétre déjd dans le cone de raccordement ou dans la partie
rayée. Le raccord entre le logement de projectile et la partie rayée est
formé, dans le canon de 8,7 ecm, par le cdne de raccordement antérieur B.

La chambre a gargousse est cylindrique; son diameétre est plus grand
que celui du logement de projectile; elle regoit la gargousse.

Le céne de raccordement C ou D forme le raccord entre la chambre
de gargousse et le logement de projectile.

La chambre de gargousse, le cone de raccordement et le logement
de projectile forment ensemble la chambre de charge.

A Taréte postérieure de la chambre de gargousse le logement de
Tanneau-obturateur est creusé. Il représente un segment de surface d’une
sphére dont le centre se trouve en arriére de la face antérieure de la
mortaise. Par avant, le logement de 1’anneau-obturateur se termine par
un congé lequel, vers I'dme, est limité par une bande fortement arrondie.

La partie de I'Ame qui se trouve derriére la mortaise s’appelle le
trou de chargement et sert & introduire la charge; elle est lisse et a le
méme diameétre que la chambre & gargousse.

Les dimensions principales des canons sont les suivantes:

canon de 7,5 cm canon de 8,7 cm
e TR U e R R 87 mm.
Eotgweur totale: i & wice e . o B, 2300 4
Longueur de 1me . . . . . . .17 , 18654
Moo des rayures . . . .. o o 72K 24.
Profondeur des rayures . . . . . . 1,25 mm. 1,25 mm.
Litonthdos yhyures ; .. .o e GRS S . ig
Largeur des cloisons . . . . . . . 28 30 au

R 1%
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Canon de 7,5 cm canon de 8,7 cm
‘Longueur des rayures . . 36 calibres = 2,7 m. 45 calibres=3,915 m.
Poids du canon avec appareil de fermeture 300 kos 450 kos
Poids de lappareil de fermeture. . . 26 38,5 o,
Prépondérance de culasse . . . . . 27,0 , o
Longueur de la ligne de mire . . . 925 mm. 1050 mm.

B. L’appareil de fermeture.

(Planches 2 et 7.)

L’appareil de fermeture constitue dans la mortaise du canon la
butée mobile contre la pression des gaz. Cest une fermeture dite cy-
lindro-prismatique et comporte les organes suivants:

le coin A.

la plaque de fermeture B avec les vis C.

la vis de serrage D).

la manivelle E avec clavette F et goupille G.
le cliquet d’arrét I avec sa vis J.

le ressort d’arrét K avec ses vis L M.

le tube de charge N avec ses tenons-guide O.
la contre-plaque P avec grain de cuivre.
T’anneau obturateur Q.

la vis de lumiere R.

le cadre de fermeture S avec ses vis 7.

Toutes les picces de fermeture appartenant & un seul et méme canon
sont marquées du numéro matricule du canon.

Tous les organes sont en acier, & moins que dans la description
suivante une autre matiére ne soit mentionnée.

1) Le coin A.
(Planches 4 et 9.)

Correspondant & la forme de la mortaise, le coin est un corps
cylindro-prismatique, dont les faces latérales sont normales & la face an-
térieure de la mortaise, tandis que la face postérieure suivant la pente
de la mortaise converge de gauche a droite.

La hauteur du coin est moindre en avant qu’en arriere, la nervure
directrice qui en résulte guide le coin dans la mortaise. Sur la face
antérieure du coin est ménagé I'évidement pour le plateau obturateur aveec
chevillette-arrétoir, & sa droite et parallele & I'axe de I'dme se trouve le
trou de chargement. Ce dernier se compose de la partie arriére, faible-
ment conique, et de la partie avant plus large. La partie plus large
est destinée & recevoir le tube de charge en laiton; pour guider ce dernier,
elle est munie de deux faibles rainures et de deux entailles oblongues.
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La partie droite de la face du bout du coin est cintrée. La partie gauche
est droite, elle contient trois trous de vis pour les vis de la plaque de

fermeture, et V'évidement avec logement pour la vis de serrage. L’axe de

Iévidement et du logement est parallele & la face postérieure du coin.
Sur la face supérieure se trouve la rainure pour la vis de lumiére. Elle
est de section triangulaire, parallele 2 la face postérieure du coin; sa
Tongueur est telle que le coin complétement sorti se trouve dans la posi-
tion de chargement, c. & d. que le trou de chargement du coin couvre
celui du canon. j

Partant de lextrémité gauche de la rainure directrice, le coin est
percé dans le plan vertical de l'axe de lame sous un angle de 419 qui
g’élargit en haut et en bas. Les parties du milieu et inférieure du trou
sont garnies d’un grain en cuivre par lequel est percé le canal de lumiére.
Ce dernier est plus étroit en bas qu'en haut; il forme la continuation du
canal de lumiére dans la vis de lumiére. La partie supérieure plus large
du trou sert i recevoir lobturateur de lumiére. Ce dernier est un anneau
en cuivre de section triangulaire dont la face large s’appuie contre la

tranche inférieure de la vis de lumiére et empéche par cela I'encrassement
du coin et de la mortaise.

9) La plaque de fermeture B avec les vis C
(Planches 4 et 9).

La plaque de fermeture protége le coin et la mortaise contre la
crasse et la poussiere, et, lors de I'ouverture de la culasse, elle forme la
console pour la vis de serrage. Elle est circulaire, mais aplatie en haut
ot en bas. Elle est fixée 4 la tranche gauche du coin au moyen de
trois vis; sur la face extérieure en haut a droite se trouve une platine
cylindrique avec un trou cylindrique pour le tenon & manivelle de la vis
de serrage. A la face intérieure le trou se transforme en un évidement
peu profond pour recevoir la partie filetée de la vis de serrage. A lex-
térieur, la platine cylindrique porte un nez saillant qui limite les mouve-
ments de la manivelle lors de l'ouverture de la culasse.

I’axe de la platine avec trous, évidement et nez n’est pas perpen-

diculaire & la plaque de fermeture, mais parallele a la face postérieure
du coin.

La plaque de fermeture est en outre percée de deux trous de vis,
dont Tun est destiné & la vis du cliquet d’arrét et l'autre & la vis du
ressort d’arrét. :

Les wis C servant i Passemblage de la plaque de fermeture ont des
tétes rondes coniques pourvues d'une entaille pour la clef & vis.




3) La vis de serrage .
(Planches 4 et 9.)

La vis de serrage est une forte vis, filetée & droite, qui du coté
droit est logée mobile avec son pivot dans le coin, et du coté gauche
avec son collet dans la plaque de fermeture. Sa partie filetée dépasse
le coin et s’engage, lorsque la culasse est fermée, dans I’écrou corres-
pondant creusé dans la face supérieure de la mortaise. Afin de pouvoir
fermer et ouvrir par un demi tour, les filets, sauf l'extérieur, sont rasés
d’un coté. Le tenon de la manivelle a un évidement peu profond, arrondi
aux bouts,. destiné & recevoir la clavette de la manivelle,

La vis de serrage doit servir & un double but en ce

10, qu'elle fait sortir le coin lors de louverture, et le pousse
dans la mortaise lors de la fermeture, et

20, qu’elle regoit la pression qui & la tendance de chasser le
coin hors de la mortaise au départ du coup par suite de
Pinclinaison de sa face postérieure.

4) La manivelle £ avec clavette F' et goupille G.
(Planches 4 et 9.)

La manivelle sert & manceuvrer le mécanisme de la fermeture, elle
se compose du collet et des bras cylindriques, dont celui qui se trouve
a droite, lorsque la culasse est fermée, est munie d'une strie qui marque
la position exacte. Le collet de la manivelle est percé cylindriquement
pour recevoir le tenon de la vis de serrage; sont bout tourné vers le
canon a un 7rebord circulaire portant un nez analogue & celui de la plaque
de fermeture.

Ce nez limite le mouvement de la manivelle lors de louverture, en
s'appuyant contre le nez de la plaque de fermeture. Lors de la fermeture,
le mouvement de la manivelle se termine quand la plaque de fermeture
s’appuie sur le canon.

L’union entre la manivelle et la vis de serrage est effectuée par
une mince clavette F' a téte dépassante, pour laquelle le collet de la ma-
nivelle est pourvu d'un trou semblable & celui du tenon & manivelle de
la vis de serrage. Le bout inférieur de la clavette est traversé par une
goupille recourbée G qui empéche la premiére de sortir.

6) Le cliquet d'arrét H avec sa vis J.
(Planches 4 et 9).

Le cliquet darrét se compose d'une feuille plate avec la poignée re-
courbée et Iwil rond. La poignée est recourbée en crochet vers le haut,
sa face inférieure est striée pour empécher la main de glisser. L'wil est
percé cylindriquement pour la réception de la vis d’assemblage, sa face
extérieure est pourvue de deux méplats qui se rencontrent & un angle obtus.
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La vis pour le cliquet darrét se compose de la partie filetée qui
s'engage dans l'écrou correspondant de la plaque de fermeture et se
trouve ainsi fixée; de la partie lisse autour de laquelle tourne le cliquet
d’arrét, et du collet plat & téte a six-pans.

6) Le ressort d'arrét K avec ses vis L A
(Planches 4 et 9).

La partie torse du ressort darrét K est engagée sur le tenon carré
de la vis M vissé dans la plaque de fermeture, elle est maintenue par
la vis @ téte L qui est engagée dans la wis M. La feuille de ressort
s'appuie contre I'un ou I'autre des deux méplats pres de Vil du cliquet
d’arrét et empéche par cela le mouvement volontaire du cliquet d’arrét.-

Le cliquet et le ressort d’arrét ont pour but d’empécher le méca-
nisme de fermeture de s’ouvrir accidentellement en route. La partie in-
férieure (le nez) du cliquet d’arrét se pose, quand la culasse est fermée,
contre le nez de la manivelle et empdche par cela cette derniére de
tourner et, par conséquent, le mécanisme de s’ouvrir tout seul. Veut-on
ouvrir la culasse, on releve d’abord le cliquet d’arrét vers la gauche
jusqu'a ce qu'il s’appuie au second méplat.

7) Le tube de charge NV avec ses temons-guide O.
(Planches 4 et 9.)

Au sortir du coin de la fermeture, sa face postérieure reste toujours
4 la face postérieure de la mortaise. Dans la position de chargement
du mécanisme il se produit donc un creux entre la face antérieure de la
mortaise et la face plane d’arriére de I'anneau obturateur qui contribuerait
A Dencrassement de l'anneau, du coin et de la mortaise. Afin de faire
disparaitre ce creux, on a prévu le tube de charge dans le trou de char-
gement du coin de fermeture.

Ce tube de charge est un cylindre creux en laiton de mince épaisseur
de paroi qui forme la partie antérieure du trou de chargement; il est
libre dans l'évidement du coin ou il est guidé par les deux taquets
carrés dans les entailles du coin; ses tenons @ vis O traversent les orifices

oblongs du coin et s'engagent dans les rainures correspondantes de la
mortaise.

Lorsqu'on sort le coin dans la position de chargement, les tenons
du tube de charge sont guidés dans les rainures de maniére que le rebord
antérieur du tube conserve toujours un écartement trés insensible de la
face postérieure de I'anneau obturateur, soit: le tube de charge sort du
coin et est poussé en avant. Lors de louverture, il est reculé.




8) La contre-plaque P.
(Planches 5 et 10.)

La contre-plaque est logée dans l'évidement de la face antérieure
du coin ou elle est maintenue par un fenon fixé au coin qui 'empéche
de tourner en s’engageant dans une cavit¢ correspondante du revers de
la contre-plaque. Elle est munie d'un grain de cuivre qui est cylindrique,
mais plus fort en arriére qu’en avant, et dont le trou forme la continuation
ultérieure du canal de lumiére du coin. Pour empécher le grain de
tourner dans la plaque, on I'a calé par un ressort carré a queue d’aronde.
Sur le devant la plaque est munie d’un évidement peu profond qui est
destiné a recevoir le résidu de la poudre qui pourrait causer des irré-
gularités dans le fonctionnement du mécanisme de fermeture et dans
Pobturation, si la plaque était entiérement unie. La face antérieure
est polie.

9) L'anneau obturateur Q.
(Planches 5 et 10.)

Avec sa surface sphérique I'anneau obturateur est solidement inséré
dans le logement de I'anneau & lextrémité de la chambre de charge vers
la mortaise et, lorsque la culasse est serrée, sa face plane postérieure
s’appuie fermement contre la contre-plaque. 1l est ajusté dans le canon,
sa face postérieure est polie et émoulue. La face plane de I'anneau
porte des stries peu profondes qui servent & recevoir la crasse et &
localiser une fuite éventuelle de gaz, de sorte que l'obturation ne puisse
se perdre immédiatement. Le diamétre intérieur de l'anneau correspond
exactement avec I'’évidement de la contre-plaque. Dans D'état normal,
Panneau entre de 2,5 mm dans la mortaise.

Au départ du coup, la pression des gaz presse la surface sphérique
de lanneau contre la paroi du canon et sa face plane contre la
contre-plaque.

10) La vis de lumitre R.
(Planches 5 et 10.)

Elle est vissée dans la culasse du canon et remplit un double but.
Elle renferme la partie supérieure du canal de lumitre et limite le
déplacement du coin lors de l'ouverture, en lui permettant de sortir seule-
ment jusqu'au point ot le trou de chargement du coin est en regard
avec celui du canon.

La vis de lumiére se compose de la tige et de la coquille. La tige
est cylindrique, plus forte dans sa partie supérieure que dans la partie
inférieure, sa partie du milieu est filetée pour s'engager dans 1’écrou
creusé dans le canon. Le bout inférieur de la vis pénétre dans la rainure
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directrice du coin et limite les déplacements de ce dernier. Elle est
percée dans le sens de son axe et forme ainsi une partie du canal de
lumiére dans laquelle on introduit l'étoupille. Le canal de lumiére s’é-
largit en bas en conformité de I'obturation de la lumiére; en haut, il est
fortement arrondi. Pour lintroduction commede de D'étoupille dans le
canal de lumiére, la tige est munie d’une fente qui va de la tranche de
manchon jusqu’au canal de lumiére et s’élargit vers Pextérieur. La co-
quille demi-circulaire a pour but d’intercepter au départ du coup les
grains de poudre et les fragments d’étoupille qui pourraient étre chassés
par la lumiére, afin qu'ils ne puissent atteindre les servants et les atte-
lages. Elle est percée dans le sens du prolongement de la lumiére pour
Pintroduction du dégorgeoir; en bas de sa partie-arriere elle a un appen-
dice en forme de nez pour engager la clef & vis, pour la visser et la

dévisser. Cet appendice doit s’appuyer sur la culasse lorsque la vis est -

rentrée & fond; il est muni sur sa face postérieure d’une strie qui sert
de repére pour la position exacte de la vis et qui doit correspondre
avec une strie semblable appliquée au quatre-pans du canon. Pour
empécher ’encrassement de la hausse par les gaz de poudre, le coté droit
de la coquille est fermé, sauf une entaille servant & faire passer le cordon
du tire-feu. TUn trou pratiqué dans la partie inférieure de la coquille
sert de gouttiére pour I'eau de pluie.

P

11) Le cadre de fermeture S avec ses vis 7.
(Planches 5 et 10.)

Le cadre de fermeture est une caisse en laiton, ouverte sur les
deux cbtés; il est fixé au coté droit de la mortaise au moyen de platines
et de vis. A linterieur il est pourvu en haut et en bas de deux nervures
directrices qui forment la continuation vers la droite des mnervures
directrices dans la mortaise; il sert au bouclage d’une coiffe en cuir qui
doit empécher 'entrée de la boue et de la poussiére dans la mortaise.

Les vis T servant & fixer le cadre au canon ont des tétes rondes
coniques pourvues d’une entaille pour la clef a vis.

C. Le dispositif de mire.

(Planches 3, 5, 8 et 10.)

Le pointage en hauteur se fait généralement au moyen de la hausse
et, seulement quand celle-ci ne suffit plus, au moyen du quart de cercle
4 niveau. Le pointage en direction se fait avec la hausse. Pour placer

le quart de cercle & niveau, le plan supérieur de la culasse est muni de
la table (facette) du miveau de pointage qui est exactement paralléle a I'axe
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de Iame et & D'axe des tourillons. La position exacte du niveau y est
marquée par trois petites pointes.

L’appareil de mire se compose de la boite de hausse avec ressort,
vis de ressort et ressort de pression; de la hausse avec curseur et vis de
- pression; et de guidon avec vis darrét.

1) La boite de hausse avec ressort, vis de ressort et ressort de pression.

La boite de hausse est un cylindre creux dont la partie supérieure
est lisse a lextérieur, la partie inférieure étant filetée. Elle est vissée
dans Décrou creusé dans D’angle postérieur de la culasse, elle sert avec
son ressort intérieur a guider la hausse. La section du creux de la boite
correspond & la section de la tige de hausse. L’oreille du ressort de
hausse est vissée dans une échancrure de la boite au moyen de la vis de
ressort; par le frottement le ressort arréte la hausse 4 toute hauteur
voulue. La wis de pression sert & visser la hausse en route.

2) La hausse avec curseur et ressort de pression.

Elle est formée par une tige creuse triangulaire & arétes arrondies,
laquelle est surmontée horizontalement par la téte de hausse en saillie &
droite et & gauche, fixée & I'aide du rebord de téte et d’un tenon s’engageant
dans la tige. La téte de hausse est percée d'un trou destiné i recevoir
la vis conductrice qui se raccorde & gauche avec une partie plus étroite
servant de logement pour la vis conductrice. Une petite coiffe & droite
sert & fermer le trou et forme en méme temps le coussinet pour la vis
conductrice. En haut, la téte porte une échancrure destinée i recevoir
la planchette qui se laisse déplacer avec son écrou sur la vis conductrice.

A droite, la vis conductrice est munie d’un boulon moleté pour tourner,
et & gauche d'un éderou avec rondelle qui la maintient dans la téte de
hausse. La planchette de mire se compose d’un écrou cylindrique et d’une
mince platine portant le cran de mire et, en dessous de celui-ci sur la
face postérieure, un trait vertical qui sert de repére en réglant la dérive.

A Texception de la vis conductrice et du petit écrou qui sont en
acier, toutes les parties de la hausse sont en laiton.

Le zéro de la graduation de la dérive se trouve dans I'axe vertical

de la hausse, celui de la graduation de la portée dans la face d’appui
du rebord de la téte.

La dérive est marquée vers la gauche en 25 divisions et vers la
droite en 10 divisions (1 division = 1/;99p de la longueur de la ligne de

mire) sur la face supérieure de la téte de hausse et désignée par chiffres
de 5 & 5 divisions.
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La tige de hausse porte sur sa face arrondie de droite une graduation
en divisions (1 division = 1/;499 de la longueur de la ligne de mire).
Elle va pour la hausse de 7,5 cm jusqu’a 280 divisions et pour la hausse
de 8,7 cm jusqu'a 250 divisions, et est désignée par les chiffres 1, 2 et
suivants jusqu'a 28, soit 25.

La face postérieure plane est munie d’une échelle de distances (en
métres) pour obus allant pour la hausse de 7,5 cm jusqu'a 4600 meétres
et pour la hausse de 8,7 cm jusqu'a 4400 métres. La division va de
100 & 100 meétres avec subdivision jusqu'a 50 metres et est marquée de
9200 & 200 métres. Les dérives correspondantes sont marquées & gauche
de la division par chiffres couchés.

Sur la face postérieure du rebord de la téte est appliquée la
désignation de la hausse (7,5 soit 8,7 cm F. K. N2 1) et immédiatement
en dessous la lettre G relative & 1'échelle des distances pour obus.

La face antérieure du rebord de la téte porte la longueur de la
ligne de mire (V. L. 925 mm pour canons de 7,5 cm, V. L. 1050 mm
pour canons de 8,7 cm).

Les chiffres et marques appliqués aux hausses sont en lettres
turques, soit en langue turque.

Le curseur sert a faciliter la manceuvre de la hausse et est com-
posé d’une boite en laiton et d’un ressort en acier. 11 se déplace facile-
ment sur la tige graduée de la hausse; une goupille en acier vissée dans
la tige de la hausse empéche le curseur de glisser. Une vis de pression
logée dans Dépaulement presse le ressort contre la tige de la hausse et
y maintient le curseur.

8) Le guidon avec vis d'arrét.

Le guidon, en acier, se compose d'une tige cylindrique, d’'un appen-
dice cylindrique plus fort, et d’une partie conique, S’y rattachant, avec
sommet de guidon. A la tige cylindrique, en haut, se trouve un mez qui
s'engage dans une rainure correspondante de Pévidement ménagé dans le
pied de guidon et qui empéche le guidon de tourner. Une vis darrét
traversant le pied de guidon s'engage par sa pointe dans un creux de la
tige de guidon cylindrique, afin d’empécher le guidon de se détacher.

La ligne raccordant le sommet du guidon avec le centre du cran
de mire réglé sur le zéro de la hausse rentrée & fond, forme la ligne de
mire qui est paralléle aux plans vertical et horizontal par l'axe de I'dme.

D. Marques au canon et a la fermeture.
(Planches 3 et 8.)

La tranche de culasse de chaque canon porte en lettres turques le
nom du fabricant (Fried. Krupp), I'endroit (Essen) et Pannée de fabrica-
tion. La marque de fabrique s’y trouve également. Sur les tranches des
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tourillons est marqué en kg le poids du canon y compris le mécanisme
de fermeture; sur la tranche droite en lettres turques. Sur la face
postérieure du pied du guidon, la hauteur du guidon est tracée en milli-
metres.

A la frette-tourillons, entre les deux tourillons, est fixée au moyen
de six vis noyées une plaque ovale en bronze, sur la face supérieure de
laquelle sont représentées en relief les armes turques. Le numéro matri-
cule est poingonné sur la frette-tourillons immédiatement en avant de la
plaque, et en arriére, en lettres turques, l'année de la fabrication selon
I’ére mahométan.

Les tranches de culasse et de bouche portent des traits horizontaux
et verticaux. Sur la piece de culasse et sur le pied du guidon on a
tracé des traits indiquant la direction de la ligne de mire. Le trait du
pied du guidon est croisé au milieu par un second trait.

La piéce de culasse porte en outre au centre, en arriére, une
marque pour la position exacte de la vis de lumiére.

Le mécanisme de fermeture ainsi que ses diverses parties, la hausse
et le guidon portent le numéro matricule du canon. Le numéro du
mécanisme de fermeture est poingonné sur laréte plate supérieure de la
plaque de fermeture. Les fermetures de rechange regoivent les numéros
des canons auxquels elles sont destinées (N* 1 & 6). Les anneaux obtu-
rateurs, les contre-plaques et les vis de lumiére portent, outre le numéro
du canon, encore les lettres 4, B et C.

A droite du logement de I'anneau obturateur on a traicé un point
sur la face antérieure de la mortaise qui sert de repére pour la position
juste de P'anneau. Dans le méme but, 'aréte extérieur de 'anneau porte

un coup de lime. Les deux marques doivent se couvrir lorsque I'anneau
est mis en place.

E. Mancuvres et maniement du mécanisme de fermeture.

1) Ouverture et fermeture du mécanisme.

a) Ouvrir.

Pour ouvrir la fermeture, on reléve d’abord le cliquet d’arrét, ensuite
la manivelle est tournée & gauche d’environ 180° de maniére que le bras
de manivelle postérieur est avancé par en haut et que les deux bras, le
mouvement terminé, reprennent leur position horizontale. Le nez de la
manivelle limite ce mouvement en butant contre le nez de la plaque de
fermeture.

On retire alors le coin — sans brusquerie — aussi loin que la
vis de lumiére le permet.

e - g
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Le trou de chargement se trouve alors dans le prolongement de
Pame et la piece est préte a la charge.

b) Fermer.

Le servant pousse le coin, la manivelle restant dans la position
horizontale, & deux mains et sans a-coup, dans la mortaise jusqu'a ce que
le filet plein extérieur de la vis de serrage bute contre la paroi du canon;
alors il tourne la manivelle & droite jusqu'a ce que la plaque de fermeture
gappuie sur le canon. Le cliquet d’arrét n’est pas rabattu apreés chaque
coup, mais seulement lorsqu’on cesse le feu.

2) Llobturation.

Les anneaux obturateurs sont ajustés et soumis & une épreuve de
tir & l'usine. Les canons sont expédiés avec l'anneau obturateur et le
mécanisme de fermeture mis en place, de sorte qu'ils sont préts pour un
tir immédiat.

La mise en place d’un anneau obturateur ne présente aucune diffi-
culté. On fait sortir entitrement le coin, aprés avoir d’abord dévissé la
vis de lumitre d’environ 25 mm. On enduit de suif ou d’huile la sur-
face courbe extérieure de l'anneau, puis, aprés s'étre assuré que son loge-
ment est complétement nettoyé, on Iy introduit a la main et le presse
de sorte que la marque & l'aréte postérieure de Panneau se trouve & coté
du point marqué & droite du logement de Yannean sur la face antérieure
de la mortaise. Le coin bien nettoyé et également huilé, surtout a la
contre-plaque, est alors poussé dans la mortaise par un mouvement brus-
que jusqu'a ce quon peut tourner la vis de serrage et fermer compléte-
ment la culasse. Cette manccuvre de fermeture ne doit étre possible que
par un certain effort; on se sert a cet effet de I’allonge de manivelle
formée d’un tube & gaz, dont chaque canon est équipé. Sila culasse se
ferme trop facilement, on doit placer une mince platine de laiton sous
la contre-plaque. En ouvrant alors la culasse, 'anneau doit rester fer-
mement en place, sans que l'on puisse le retirer 4 la main. Si en ouvrant
alors la culasse, 'anneau se déplace automatiquement, ou ¢'il n’est pas
bien fixe, on a la preuve qu’il ne s’est pas appuyé avec toute sa face
sphérique, mais seulement avec la partie prés de la pointe. Ces parties
qui se désignent sur I'anneau doivent Stre rajustées par un serrurier habile
3 Taide d’une fine lime ou avec du papier & I'émeri. Ce cas, cependant,
ne pourra se présenter que trés rarement, vu que tous les anneaux ont
été ajustés a l'usine.

Aprés quelques coups, la culasse doit se laisser ouvrir et fermer
par un seul homme sans trop d’effort.
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Il peut arriver, aprés un certain nombre de coups, que 'anneau soit
entré un peu plus loin dans I'dme et que le mécanisme de fermeture aille
trop facilement. Ceci se reconnaitra aux fuites de gaz passant entre
Panneau et la plaque et noircissant les faces. Aussitdt que cela arrive,
on doit placer une mince rondelle en laiton — ou, 'l y en a déja une,
une plus forte ou deux minces — sous la contre-plaque. On enléve
I'anneau obturateur, nettoie bien le logement et remet ensuite I'anneau
nettoyé et graissé comme il vient d’étre indiqué ci-dessus. Les expérien-
ces actuelles ont démontré que cette manipulation ne deviendra jamais
nécessaire pendant la durée d'un combat, si les pitces ont été bien
visitées préalablement.

D’aprés toutes les expériences, des brilures sur la face sphérique
de l'anneau sont trés invraisemblables. De méme, elle ne se présenteront
que trés rarement sur la face plane de Ianneau et sur la face d’appui
de la contre-plaque. Un endommagement de I'aréte intérieure de I'anneau
est également peu A craindre; la crasse endurcie ou du sable, pénétrant
entre I'anneau et la plaque, pourraient en devenir la cause.

La brilure se marquera d’abord par une faible strie, presque in-
sensible, sur I'anneau et la plaque qui, sur l'anneau, ira jusqu’a la pre-
miére cannelure. Si le temps n’est pas trop court, on peut rajuster com-
plétement I'anneau et la plaque en les rémoulant i émeri et huile sur
un plateau en fonte (table & émeri); si la profondeur de la brélure est
déja sensible, il convient mieux de rétablir aréte avec précaution, au
moyen du marteau, pour obtenir plus vite une compléte obturation.

Quand une brilure se présentera pendant le combat, on continuera
le feu quand méme; ce qui est autant plus admissible, parce qu'il faut
un grand nombre de coups avant que la brilure s'étende sur toute la
largeur de I'anneau.

Chaque canon est pourvu de 2 contre-plaques et de 2 anneaux ob-
turateurs de rechange pour pouvoir changer en cas de brilures. Contre-
plaque et anneaw doivent towjours étre changés simultanément. Il se re-
commande de remettre un anneau, une fois sorti, dans la position exacte
qu’il a eue auparavant; & cet effet, I'anneau porte & son aréte inférieure

une marque qui doit correspondre & un point gravé sur la face antérieure
de la mortaise.

Sauf les cas précités, Tanneau obturateur me doit Jjamais étre sorti
du canon. Les anncaux obturateurs des divers canons ne doivent pas étre
entrechangés.  Le chasse-anneau-obturateur sert & enlever I'anneau. Pen-
dant que la main gauche manie le chasse-anneau-obturateur, et empéche
Panneau de tomber, la main droite frappe avec un marteau contre le
chasse-anneau-obturateur.

Pour que dans aucun cas ni la mortaise ni 'anneau ne soient en-

dommagés, il convient d’étendre dans la premiére un chiffon d’étoffe de
crin ou de laine.
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Pour le graissage de I'anneau le suif se préte mieux que lhuile.

Un bourrelet de suif placé dans le logement de Tanneaw devant Taréte de
Tanneaw empéche complétement toute brilure sur la face sphérique; il em-
péche en méme temps l'extension d'une brilure commengante, au moins
pour un grand nombre de coups, comme il a été prouvé par des expé-
riences réitérées.

F. Rdgles spéciales pour le service du mécanisme de

fermeture.

Avant chaque tir, il faut vérifier les points suivants:

195
22

L

40,
s

Les vis de la plaque de fermeture doivent étre bien serrées.
Le mécanisme de fermeture doit étre nettoyé et légérement
graissé; il ne doit s’y présenter aucun frottement.

La vis de lumiére doit étre vissée a fond, de sorte que
sa tranche inférieure touche l'obturateur en cuivre, ce qui
est effectué, lorsque la marque au rebord de la coquille
correspond avec la marque au quatre-pans du canon.

Le canal de lumiére ne doit pas étre obstrué.

Les faces de contact de anneau et du plateau obturateurs
ne doivent présenter aucun endommagement.

Pendant le tir, il faut faire attention aux points suivants:

£

A

30,

40,

Le résidu de la poudre doit étre soigneusement enlevé des
faces d’obturation, tant que cela soit possible.

La vis de lumiére doit rester vissée & fond, respectivement
étre reserrée.

La vis de lumitre doit chaque fois étre serrée jusq'a ce
que la plaque de fermeture s’appuie sur le canon.

Si une fuite de gaz avait lieu, il faudrait procéder d’aprés
ce qui vient d’étre dit dans l'article E. 2.



















