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Tiirk Deniz Kuvvetleri tarafindan yiiriitiilen Cok Maksatli Amfibi Hiicum Gemisi
Projesi kamuoyunun yogun ilgisini ¢ekmektedir. Proje, esas amaci ¢ikarma
harekatlarimin icras1 olan Havuzlu Helikopter Gemisi sinifinda bir platformun
tedarikini ongormektedir. Ancak projeyi asil one c¢ikaran tarafi soz konusu
platformun Kisa Mesafeden Kalkis ve Dikey Inis Yetenegi haiz ucaklarin da
harekdtina imkan tamimast dolayisiyla gerektiginde ugak gemisi gérevierini de icra
edebilmesidir. Tedarik edilecek platformun ucak gemisi roliinii iistlenebilmesi Tiirk
Deniz Kuvvetleri’nin béyle bir yetenege ihtiyact olup olmadigina iliskin
tartismalart beraberinde getirmistir. Nitekim bir goriis ucak gemisi tedarikini
desteklerken, digerinin karsi ¢iktigr goriilmektedir. Bu c¢alisma, Tiirk Deniz
Kuvvetleri’nin  harekat ihtiyaglart  kapsaminda ucak gemisi tedarikinin
incelenmesini amaglamaktadr. Calismada, ugak gemisi tedarikinin gerekliligi
tizerinde durulmakta ve Cok Maksatli Amfibi Hiicum Gemisi Projesi’nin yerinde
bir adim oldugu vurgulanmaktadir. Yine ¢alismada, bir sonraki asamada Tiirk
Deniz Kuvvetleri’'nin klasik ugak gemisi tedarikini de giindeme almasi gerektigi
savunulmaktadir.
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An Examination of Aircraft Carrier Procurement from the
Perspective of Turkish Naval Forces

Abstract

The Multi-Purpose Amphibious Assault Ship Project carried out by the Turkish
Naval Forces has intensively attracted public attention. The Project has foreseen
the procurement of a Landing Helicopter Dock class of vessel, which primarily
focuses on landing operations. On the other hand, the most interesting point about
the ongoing project is the vessel’s suitability for deployment of aircrafts capable of
Short Take-Off and Vertical Landing and therefore, its potential to serve as
aircraft carrier. Landing Helicopter Dock is being associated with aircraft carrier
role, has been brought along with intensive discussions about the necessity of this
type of vessel for the Turkish Naval Forces. Thus, one part expresses support for
aircraft carrier procurement, while other part rejects. This study aims to examine
the procurement of aircraft carrier within the scope of operational requirements of
the Turkish Naval Forces. Necessity of aircraft carrier acquisition and propriety of
the Multi-Purpose Amphibious Assault Ship Project have argued in the study.
Furthermore, necessity of procurement of classical aircraft carrier for the Turkish
Naval Forces in the future has also argued in the study.

Keywords: Turkish Naval Forces, Aircraft Carrier, Amphibious Assault Ship, TCG
Anadolu, TF-X Maritime.

Giris

Son yillarda Tirk Deniz Kuvvetleri’nin ugak gemisine ihtiyaci olup
olmadigina iliskin tartismalarin yazili ve gorsel basinda genis yer teskil ettigi
gozlemlenmektedir. Aslinda bu alandaki tartismalarin ge¢cmisi 1990°h vyillarin
ortalarina kadar uzanmaktadir. Ancak konunun kamuoyunun gindemine girmesi
Cok Maksatl Amfibi Hicum Gemisi Projesi’nin baslamasi, 6zellikle de
Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan’in muhtelif platformlarda ucak gemisine
sahip olmanin 6nemine ve Turkiye’nin bu alandaki eksikligine dikkat ¢eken
aciklamalari sonrasinda gerceklesmistir (Milliyet, 2016; Sabah, 2016; Hurriyet,
2017).
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Bugin Tdurkiye’de ucak gemisi Uzerine tartismalarin iki karsit gorus
etrafinda toplandigini séylemek mumkuinddr. Buna goére gorislerden ilki ucgak
gemisi tedarikini desteklerken, digeri karsi ¢ikmaktadir. Ornedin gazeteci Hakan
Gelik (2013), Turkiye’nin ilgilendigi bolge ve ¢ikar alanlarinin artik yakin cografya
ile sinirli olmadigini dolayisiyla ucak gemisi tedarikine mispet yonde yaklastigini
ifade etmektedir. Buna mukabil gazeteci Can Atakli (2017) (¢ tarafi denizlerle
cevrili durumdaki Anadolu’nun kendisinin zaten bir ugak gemisine benzedigini,
emperyalistlerin ilgi alanina giren ve llke savunmasina degil, uzak cografyalarda
savasmaya hizmet eden bu tip platformlarin Turkiye acisindan “pahali bir
oyuncaktan” farki olmayacagini diisinmektedir. Turkiye’nin daha acil ihtiyaglarina
vurgu yapan savunma sanayii arastirmacisi Hakan Kil¢’da (2018) su asamada ugak
gemisi tedarikini gereksiz bulanlardandir. Burada ilging olan husus benzer goris
ayrih§inin bahriye kokenli denizciler arasinda da yasanmasidir. Ornegin Emekli
Tlmamiral Cem Girdeniz (2017), Tirkiye’nin bir deniz tlkesi oldugunu, siyasi ve
ekonomik alandaki gelismelerin yeni hedef ve yetenekleri glindeme getirdigini
belirtmektedir. Girdeniz’e gore 21. yiizyilda Turkiye’nin bulundugu cografyada
tutunabilmesi i¢in caydirici ve gicli bir donanmaya sahip olmasi gerekmektedir.
Ucak gemisi ise sadece bu amaca hizmet etmekle kalmayip Turkiye’nin
denizcilesmesinin en énemli araglarindan biri hatta “lokomotifi” olacaktir. Buna
karsilik Emekli Timamiral Soner Polat (2017), Tlrkiye’nin emperyalist devletler
gibi denizasin hayati ¢ikarlart bulunmadigini ve mevcut tehditler dikkate
alindiginda kaynaklarin ucak gemisi yerine hava kuvvetlerine sarf edilmesinin
caydiricihk agisindan daha dogru olacagini savunmaktadir. Polat’a gore sartlar
degisirse elbette yeni bir degerlendirme yapilabilir. Ancak mevcut kosullarda
Tirkiye, ucak gemisini ancak bir ittifak sistemi igerisinde etkin olarak
kullanabilecektir. Bunun ise Tirkiye’den ziyade baska tlkelerin ¢ikarlarina hizmet
edeceQi asikardir.

Ucak gemisi tedarikini savunanlar da karsi c¢ikanlar da iddialarini
destekleyecek kuvvetli gerekceler 6ne sirmektedirler. Kuskusuz Tuark Silahl
Kuvvetleri (TSK) ve bilhassa Deniz Kuvvetleri Komutanlhigi (Dz.K.K.hgr)
binyesinde konuyu ele alan kapsamli calismalar yapilmaktadir. Ancak bazi
yuzeysel calismalar disinda sivil kesim, 0Ozellikle de akademik cevreler igin
aynisini sdylemek mimkin degildir. Aslinda bu durumun ugak gemilerine dzgu bir
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durum olmadigi ortadadir. Tirkiye’de savunma politikalari, stratejileri ve
teknolojileri Uzerine c¢ahisan sinirli sayida akademisyen vardir. Kaldi ki bu
alanlarda calisan sinirli sayidaki akademisyenin de blyik bélimi asker kbkenlidir.

Bir donanmanin kuvvet yapisina ugak gemisinin dahil edilmesi herhangi
bir savas gemisinden farkli anlamlar tasimaktadir. Nitekim akademik alandaki
bosluk da géz 6niinde bulunduruldugunda konunun tim boyutlariyla ele alinmasi
geregi ortaya c¢ikmaktadir. Bu tespitten hareketle Tirk Deniz Kuvvetleri’nin
harekat ihtiyaclari kapsaminda ucak gemisi tedarikini incelemeyi amaglayan
calisma dort boliimden olusmaktadir. Birinci bolimde, ugak gemilerinin tarihgesi,
tanimi, siniflandiriimasi, yetenekleri ve maliyeti Uzerinde durulmakta, diinyada s6z
konusu platformlara sahip Ulkeler ile mevcut ve gorlnir gelecekteki filo yapisi
hakkinda degerlendirmeler yapiimaktadir. Turkiye’de ucak gemisi tedarik surecine
odaklanan ikinci bolimde, konunun ilk gindeme gelmesinden bugine kadarki
gelisimi masaya yatirilmaktadir. Uglinci bolimde, Tirk Deniz Kuvvetleri’nin
harekét ihtiyaclari ve bu baglamda tedariki planlanan amfibi hiicum gemisinin rolu
ele alinmaktadir. Dordunct bélimde ise hizmete girdiginde amfibi hicum
gemisinin ucak gemisi ihtiyacini ne olglde karsilayacadi tartisilmakta, ayrica
gelecekte tedariki glindeme gelmesi muhtemel klasik ucak gemisi ve uygun ugak
secimi hususlarinda onerilerde bulunulmaktadir.

Ucak Gemilerine Genel Bir Bakis
Tarihce

Ucak gemisinin gecmisi 20. yizyilin baglarina dayanmaktadir. 14 Kasim
1910, bir gemi Uzerinden ilk ucagin kalktigi tarih olarak kayitlara ge¢cmistir. Bir
ucagin gemi Uzerine ilk inis tarihi ise 18 Ocak 1911°dir. Her iki denemeyi de
gerceklestiren  Amerikan Donanmasi’dir.  ilk  denemede givertesi piste
dondstiralen USS Birmingham kruvazord, ikincisinde ise gerekli yakalama
donanimlari yerlestirilen USS Pennsylvania zirhli  kruvazord  kullaniimistir
(Fontenoy, 2006: 2). Soz konusu denemeler dogrudan ucak gemilerinin insasina
giden sureci baglatmamakla beraber bir ucadin gemi Uzerinden inis-kalkis
yapabilecegini gostermesi bakimindan énemlidir (Hendrix, 2015: 8). Dider yandan
iki denemede de gemilerin limanda demirli vaziyette oldugu gorilmektedir.
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Nitekim seyir halindeki bir gemi tzerinden ilk ucus 2 Mayis 1912°de ingiliz
Kraliyet Donanmasi tarafindan gerceklestirecektir. Bu tarihi ugusa ev sahipligi
yapan platform HMS Hibernia isimli muharebe gemisidir (Fontenoy, 2006: 3).

Ucak gemilerinin ilk 6rnekleri Birinci Dunya Savasi’nin hemen 6ncesinde
ortaya ¢cikmistir. Birinci Diinya Savas! ise ugak-gemi isbirliginin gergek muharebe
sartlarinda ilk kez test edilmesini saglamistir. Burada Eylul 1914’teki Tsingtao
Muharebesi Uzerinde 6dzellikle durmak gerekir. Zira Japon Donanmasi’na ait 1JN
Wakamiya ucak gemisinden kalkan ugaklarin Cin’in Tsingtao Limani’ndaki Alman
kuvvetlerini hedef aldigi muharebe, gemi konuslu ugaklarin icra ettigi ilk basarili
hava taarruzu olarak tarihe gegmistir (Global Security, 201la). Savasta
kullanilanlar da dahil olmak (izere baslangicta ucak gemilerinin hizmetteki diger
savas ya da ticaret gemilerinin govdelerinin tadil edilmesiyle goéreve alindig
gorilmektedir. Ne var ki ilerleyen surecte dogrudan bu amaca yonelik platformlar
insa edilmeye baglanmistir. 1924’te ingiliz Kraliyet Donanmasi’nin  kuvvet
yapisina dahil olan HMS Hermes, tasarim asamasindan itibaren ugak gemisi olarak
hizmet vermesi planlanan ilk platformdur (Chen, t.y.).

iki savas arasi donemde ugak gemilerinin gelisimi devam etmistir. ikinci
Diinya Savasl basladifinda ABD, ingiltere ve Japonya’nin hatiri sayilir bir ucak
gemisi filosu vardir. Ustelik bu ¢ tlke savas boyunca yenilerini de insa etmistir.
Diger yandan Fransa’nin bir adet ucak gemisi olsa da bu gemi hichir muharebeye
katilmamis; Almanya ve italya’daki insa calismalari ise tamamlanamamistir
(Sommerville, 2012: 86). Ikinci Dinya Savasi, ucak gemilerini deniz
harekatlarinda dne gikaran bir dizi muharebeye sahne olmustur. Oyle ki ingiliz
Kraliyet Donanmasi’nin Taranto ve Japon Donanmasi’nin Pearl Harbor baskinlari
ucak gemilerinin denizden karaya darbe harekétlarinda ne denli etkili
olabileceklerini  kanitlamistir.  Amerikan ve Japon Donanmalari arasinda
gerceklesen Mercan ve Midway deniz muharebeleri ise ucak-gemi isbirliginin
sudstd harbi (SUH) goérevlerindeki tayin edici rollnd gdstermistir. Bu noktada
Mercan Denizi Muharebesi’ne ayri bir parantez agmak gerekir. Zira deniz harp
tarihinde ilk kez bir muharebede savas gemileri dogrudan birbirlerine angaje
olmamis, carpismalar sadece taraflarin hava unsurlari arasinda cereyan etmistir
(Hart, 2015: 478).
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20.ylzyilda dinyanin belli bash donanmalarinin kuvvet yapisindaki en
O6nemli degisikliklerden biri muharebe gemisinin yerini ucak gemisine
birakmasidir. Ozellikle 1944-45 déneminde Pasifik harekat alanindaki gelismelerin
bu degisimde etkisi olmustur (Till, 2004: 125). ikinci Diinya Savas! ile beraber ana
gemi (capital ship) konumunu alan ugak gemisi, izleyen dénemde acili ugus pisti
ve buharl mancilik gibi yeniliklerle gelisimini strdirmustir. S6z konusu gemiler
basta Kore, Vietnam, Falkland ve Birinci ve ikinci Korfez savaslari olmak iizere
bircok kriz bélgesinde boy gdstermistir. Tartismasiz sekilde ABD, modern ugak
gemisi harekatinda oncu rol oynamaktadir. Ancak ABD hicbir zaman bu alanda
yalniz kalmamstir. Ozellikle ingiltere, giiverteden dikey ya da kisa mesafeden
kalkis yapabilen ve yine gliverteye dikey inis gerceklestirebilen Sea Harrier FRS.1
ucaklari icin tasarlanan ve kucuk boyutlari nedeniyle “cep ugak gemisi” olarak
nitelendirilen yenilikgi ¢oziimuyle farkli bir alternatif ortaya koymus ve birgok tlke
tarafindan érnek de alinmistir.

Tanim ve Simiflandirma

Ucak gemisi, kisaca ugaklarin inis-kalkis yapabildigi savas gemisi olarak
tanimlanabilir. Ancak hemen belirtmek gerekir ki ucak gemisi bir savas gemisi
sinifinin genel adidir. Dinya donanmalarinda farkh tasarim 6zellikleri haiz ucak
gemileri hizmet vermektedir. Boyut (hafif, super vs.) ve tahrik sistemi
(konvansiyonel ve nikleer) tzerinden de siniflandirmalar yapilmakla birlikte
bugin daha ziyade dikkate alinan inis-kalkis konfigiirasyonudur. Bu
siniflandirmaya gore ucak gemileri, Mancinik Destekli Kalkis Bariyerle Durus
(Catapult Assisted Take-Off Barrier Arrested Recovery/CATOBAR), Kisa
Mesafeden Kalkis Bariyerle Durus (Short Take-Off Barrier Arrested
Recovery/STOBAR) ve Kisa Mesafeden Kalkis Dikey inis (Short Take-Off Vertical
Landing/STOVL) olmak (izere tge ayrilmaktadir.

CATOBAR’da kalkis icin mancinik sistemi kullaniimaktadir. Ucadin ¢ok
kisa bir mesafede kalkis siratine ulasmasini saglayan mancinik sistemi buhar
glictiyle calismaktadir. inis ise ugagin arkasinda yer alan yakalama kancasinin pist
Uzerindeki teli yakalamasiyla gerceklesmektedir. CATOBAR’In en &nemli
avantaji, farkh tipteki ucaklarin tam silah ve yakit ylku ile harekat icra etmesini
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olanakh kilmasi dolayisiyla operasyonel acidan biyilk esneklik saglamasidir.
Dezavantajl ise tum inis-kalkis konfiglrasyonlari icerisinde en yetenekli oldugu
kadar en maliyetli ¢c6zumu teskil etmesidir (Li ve Weuve, 2010: 20). Bu baglamda
mancinik sistemlerinde elektronik ve mekanik pargca sayisinin fazlahginin ve
bakim, idame ve isletme igin ¢ok sayida personel ve zaman ayrilmasi gerektiginin
altini ¢izmek yerinde olacaktir (Kahlon, Gupta, Dahiya ve Chaturvedi, 2017: 61).
Ote yandan yakin gelecekte buharli manciniklarin yerini Elektromanyetik Ugak
Firlatma Sistemi (Electromagnetic Aircraft Launch System/EMALS) teknolojisine
birakmasi 6ngorilmekte olup, uygulama Amerikan Donanmasi’nin Gerald R. Ford
sinifi yeni nesil ugak gemileriyle baslamistir. Farkli platformlara entegre edilebilen
EMALS’in buharli mancinik sistemine gore dusik émir devir maliyeti, daha az
personelle isletilme, sorti sayisini arttirma, Kizilotesi izi azaltma, kiiclik hacim ve
agirlik tasarrufu gibi avantajlari oldugu belirtilmektedir (General Atomics, t.y.).
EMALS ve maliyet iliskisi baglamindaki en giincel tartisma ingiltere’nin
Queen Elizabeth sinifi yeni nesil ucak gemilerinin insa siirecinde yasanmistir. Oyle
ki baslangicta STOVL olarak dustinulen tasarim EMALS’in gindeme gelmesiyle
CATOBAR’a, ardindan tekrar STOVL’a cevrilmistir. Hukimet kanadi nihai
kararin gerekgesini platform basina 500 milyon ile 1.8 milyar avro arasinda
tutacagi belirtilen ilave maliyet olarak gdstermistir. Buna mukabil ayni dénemde
savunma uzmanlarinin rakamin abartili oldugu ve 400 milyon avroyu asmayacag!
yonlnde tahminleri yaymlanmistir (Harding, 2012). Kaldi ki ayni yayinlarda
performans yoninden CATOBAR tipi F-35C’lerin gerisinde kalsa da STOVL tipi
F-35B’lerin ucak basina en az 20 milyon dolar pahal oldugu ve bakim-idame icin
de %25 daha fazla harcama gerektirdigi dolayisiyla dmir devir maliyeti agisindan
bakildiginda aslinda uzun vadede EMALS’in 6ne ¢iktigi yoniinde iddialar da dile
getirilmistir. Bu baglamda daha yetenekli bir platform ve ucak tipinin tercih
edilmemesinde maliyetten ziyade ticari cikarlarin ve istihdam kaygilarinin etkili
oldugu distnilmektedir. Soyle ki F-35B kendi sinifinda yegane secenektir. Ancak
CATOBAR’In secilmesi durumunda F-35C’den baska alternatifler de glindeme
gelebilecektir ki bunun ingiltere’nin, %15’lik is payina sahip oldugu ve 30 yili asan
bir siirecte 3.000 civarinda ugagin tretiminin 6ngorildugi F-35 Programi’ndaki
cikarlarini riske sokmasindan cekinilmistir (Save The Royal Navy, 2012).
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Bir diger konfigirasyon olan STOBAR’da ucak kendi itki gucuyle kalkis
yapmaktadir. Geminin bas kisminda yer alan egimli rampanin (ski jump) burada
kalkisi kolaylastirici islevi vardir. Bu tip gemilerde inis ise ayni CATOBAR’daki
gibi yakalama kancasinin pist (zerindeki teli yakalamasiyla gergeklesmektedir.
CATOBAR ile Kkarsilastirildiginda STOBAR konfigurasyonunda kalkis igin
hareketli hemen hicbir parcanin olmamasindan o6tirl gelistirme ve idame
maliyetleri diismekte, personel ihtiyaci azalmaktadir. Ayrica mancinik sistemi icin
gereken ilave guct sadlayacak niikleer reaktor benzeri yiksek performansh tahrik
sistemi ihtiyaci da bulunmamaktadir. Diger taraftan bu konfigiirasyonun baslica
dezavantaji, kalkis icin yuksek guc/agirlik oranina ihtiya¢c duyulmasi dolayisiyla
ucaklarin tam gorev yuki ile havalanamamasidir (Kahlon vd., 2017: 59). Nitekim
bu nedenle daha ziyade hava savunma veya kisa menzilli, agir silah yiki
gerektirmeyen  yer hedeflerine taarruz  gorevlerine uygun olduklari
degerlendirilmektedir (Erickson, Denmark ve Collins, 2012: 30).

STOVL’da ise ucak, ayni STOBAR’daki gibi kendi itki glclyle ve
genellikle edimli rampa Uzerinden kalkis yapmaktadir. Bu tipteki gemilerin farki,
inisin yakalama donanimi vasitasiyla degil, dikey olarak gergeklestirilmesidir.
Gergi teorik olarak STOVL tipi ugaklar dikey kalkis da yapabilir. Ancak silah yUki
ve yakit miktarinin azalmasina yol actigi icin bu, pratikte pek tercih
edilmemektedir. Diger konfiglirasyonlara gére daha kicuk boyutlu platformlarin
hizmete alinmasini olanakh kilan STOVL’un en 6nemli avantaji, insa ve idame
masraflarinin diistik olmasidir. Dezavantaji ise STOVL tipi ucaklarin menzillerinin
nispeten kisa olmasi ve bunun 6zellikle taarruz gorevlerindeki etkinligi
azaltmasidir (Li ve Weuve, 2010: 20). Bu noktada F-35’in muharebe yarigapinin
STOVL versiyonunda (F-35B) 833 km, CATOBAR versiyonunda (F-35C) ise
1.111 km oldugu bilgisi, aradaki farkin anlasiimasini saglayacaktir (Global
Security, t.y.). Yine bu tip ucaklarin gelistirme ve bakim-idame maliyetlerinin
fazlaligini da dezavantajlari arasinda saymak gerekir.

Ote yandan esasen amfibi hiicum gemisi sinifinda yer almakla beraber
STOVL tipi ugaklarin harekatina uygun baska gemiler de insa edilmistir. Tasarim
Ozelliklerine gore Havuzlu Helikopter Gemisi (Landing Helicopter Dock/LHD),
Helikopter Hicum Gemisi (Landing Helicopter Assault/LHA) veya Helikopter
Tasima Gemisi (Landing Platform Helicopter/LPH) olarak siniflandirilan bu
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platformlarin ucak gemisi bashgi altinda ele alinmasi tartismalidir. Bu gemilerin
oncelikli gorevi tasidiklari helikopter ve ¢ikarma araclari ile amfibi harekatlarin
icrasidir. Ancak STOVL tipi ucaklarin konuslanmasina uygun guverte yapilari ve
teknik donanimlari gerektiginde ucak gemilerinin gdrevlerini de icra etmelerini
mimkin kilmaktadir.

Yetenekler ve Maliyet

Gunlimuzde ucak gemileri nlkleer denizaltilarla birlikte kiresel olcekte
harekat icra etme yetenegine sahip bir donanma, denizcilik terimiyle bir Mavi-Su
Donanmasi (Blue-Water Navy) olmanin gerek sartlari arasindadir. Acik denizlerin
serbestisi ilkesi uyarinca karasularinin disindaki tim alanlarda herhangi bir
kisitlamaya tabi olmaksizin varlik gosterebilen ucak gemileri, bolgesel ve kiresel
Olgekte gl aktarimi (power projection) yetene@i kazandirmaktadir. Karadaki hava
uslerine bagimhhigi ortadan kaldiran ugak gemilerinin konuslanma ve harekat icra
etmek icin bir Glkeden izin almaya gerek birakmamasi blyuk avantajdir. Ugak
gemileri sayesinde karadaki ugaklarin menzili disinda kalan dost unsurlara hava
semsiyesi saglanmasi mumkin hale gelmektedir. Sabit 0slerin aksine bu
platformlarin hareketli olmasi ise hasim tarafindan tespit ve imha edilmelerini
zorlastirmaktadir. Ustelik yeri tam olarak tespit edilemeyen bir platforma sahip
olmak baskin tarzinda bir taarruza ugrama ihtimalini de azaltmaktadir. Ugak
gemilerinin ¢ok uluslu harekatlarin karar alma streclerindeki etkinligi arttirma, dis
politikay! destekleme ve bayrak Ulkesine sayginlik kazandirma gibi islevlere de
sahip oldugunu eklemek gerekir.

Diger yandan siralanan tim avantajlarina karsin ugak gemilerinin sinirli
sayida ulke tarafindan tercih edilmesi dikkat cekicidir. Muhakkak ki nedenler
arasinda harekat ihtiyaclarinin bu tip bir platformu gerektirmemesi vardir. Ayrica
tim biylk sutstl gemileri gibi yiksek maliyetleri, hava ve denizalti tehdidine
karsi savunmasiz olmalari (Till, 2004: 125) ve hasim icin 6ncelikli hedef listesinde
yer almalarindan 6tiri muhtemel bir hasar ya da kayip durumunda moral
cokuntusl yaratabilme potansiyelleri de g6z ardi edilmemelidir (Topuz, 2016:
146). Bu noktada siklikla gindeme gelmesi nedeniyle maliyet faktoriine ayri bir
parantez agmak yerinde olacaktir. Ucak gemilerinin ilk ahm ve bakim-idame
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masraflarinin bir hayli yilksek oldugu dogrudur. Ustelik hesaba hava araclari ve
ucak gemisini korumakla gorevli suistl ve sualti platformlari icin ayrilmasi
gereken kaynak da eklendiginde maliyet faktorii daha da 6ne ¢ikmaktadir. Ornegin
Amerikan Donanmasi’nin USS Gerald R. Ford ugak gemisinin insa maliyeti 13.5
milyar dolardir ki (New Wars, t.y.) buna refakatle gérevli diger savas gemilerinin
ve hava araglarinin maliyeti dahil degildir. Dahasi ucak gemisi, refakat gemileri,
hava araclari ve 6.700’e yakin personelden mitesekkil bir gérev grubunun gunlik
operasyon maliyeti neredeyse 6.5 milyon dolari bulmaktadir (Hendrix, 2013: 5).
Gergi Amerikan Donanmasi disindaki 6rneklerde rakamlar dusmektedir. Ornegin
Fransiz Donanmasi’nin FS Charles De Gaulle ugak gemisinin insa maliyeti 3.7
milyar dolar, italyan Donanmasi’nin ITS Cavour ugak gemisinin ise 2 milyar
dolardir (New Wars, t.y.). Fakat rakamlarin nispeten az olmasi ¢ekirdeginde ugak
gemisinin yer aldigi bir acik deniz gérev grubunu olusturup idame etmenin belli bir
iktisadi guc gerektirdigi gercegini degistirmemektedir. Kaldi ki bir Glke ucak
gemisini ihtiya¢ olarak belirlese de ihtiyacin ne zaman ortaya ¢ikacagini
bilemeyecegi icin sirekli bir platformu faal durumda tutmasi gerekecektir.
Dolayisiyla ugak gemisi tedarikinde maliyet hesaplari en az iki platform tzerinden
yaptimalidir (Topuz, 2016: 146).

Mevcut ve Gelecekteki Filo Durumu

2018 yili bagsi itibariyle diinyada STOVL kabiliyetli ugaklarin harekatina
uygun amfibi hiicum gemileri de dahil olmak lzere donanmasinda ucak gemisi
bulunan Ulke sayisi 12°dir. Toplamda 37 ucak gemisinin bulundugu listede ABD
20, Japonya 4, ingiltere, italya ve Avustralya 2’ser, Fransa, Rusya, Cin, Hindistan,
Ispanya, Tayland ve Giiney Kore ise 1’er platform ile yer almaktadir.

Kuskusuz ucak gemileri denildiginde akla ilk gelen ulke ABD’dir.
Amerikan Donanmasi’nin kuvvet yapisinda CATOBAR tipi 11 ugak gemisi ile
STOVL ucaklarinin harekatina uygun 9 amfibi hlicum gemisi bulunmaktadir. Ugak
gemilerinin 10’u Nimitz, 1’i Gerald R. Ford sinifidir. ilki 1975 yilinda hizmete
giren Nimitz’lerin boyu 332,8 metre, tam yikli deplasmani 97.000 tondur. Bu
siniftaki gemilerin yerini almasi 6ngorilen ve ilki 2017 yilinda donanmaya teslim
edilen Gerald R. Ford’larin ise boyu 332,8 metre, tam yukli deplasmani 100.000
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tondur. Nimitz’ler 60+, Gerald R. Ford’lar ise 75+ ucak tasima kapasitesine
sahiptir. Amerikan Donanmasi, Gerald R. Ford sinifi en az iki geminin daha
tedarikini planlamaktadir (United States Navy, 2017). Amfibi hicum gemisi
sinifinda yer alan platformlarin ise 8’i Wasp, 1’i America sinifidir. LHD sinifinda
yer alan ve ilki 1989 yilinda hizmete giren Wasp’larin boyu 253,2 metre, tam yukli
deplasmani 40.650 tondur. LHA sinifinda yer alan ve ilki 2016 yilinda donanmaya
teslim edilen America’larin ise boyu 260,7 metre, tam yiklu deplasmani 43.745
tondur. Amerikan Donanmasi, America sinifi ilave gemilerin hizmete alinmasini
Oongormektedir (United States Navy, 2018). Bu noktada bir parantez acarak
Amerikan Donanmasi’nin amfibi hicum gemilerini ugak gemileri arasinda
saymadiginin altini gizmek gerekir. Uzmanlara gore bu olasi bitce kesintilerini
asmak icin yapilan bir isimlendirme oyunudur. Zira aksi durumda ugak gemisi
sayisi gereginden fazla gorlinecek, bu da elestirileri beraberinde getirecektir
(Farley, 2014).

Soguk Savas doneminin harekat ihtiyaclari dogrultusunda tasarlanan
Invincible sinifi ugak gemilerini hizmet disina cikaran ingiltere, Queen Elizabeth
sinifi 2 yeni gemi tedarik etmektedir. Sinifa ismini de veren HMS Queen Elizabeth
2017 yilinda donanmaya teslim edilmistir (Allison, 2017). ikinci gemi HMS Prince
of Wales ise denize indirilmis olup, 2019 yilinda donanmaya teslimi
planlanmaktadir (Millar, 2017). STOVL konfigtrasyonundaki bu gemilerin boyu
284 metre, tam yukIi deplasmani 70.600 tondur. Gemiler 40 sabit ve doner kanath
hava araci tasima kapasitesine sahiptir (Atalan, 2015: 46). Ote yandan FA2 Sea
Harrier’lari hizmet disina gikaran ingiliz Kraliyet Donanmasi’nin envanterinde
halen STOVL kabiliyetli ucak bulunmamaktadir. Boslugu dolduracak F-
35BLightining-11’lerle egitimlere 2018 yilinda baslaniimasi ve 2023 yilinda tam
harekat kabiliyeti kazanilmasi hedeflenmektedir (Allison, 2017).

Fransa, CATOBAR tipi FS Charles De Gaulle isimli tek ucak gemisini
2001 yihinda hizmete almistir. Boyu 261,5 metre, tam yukli deplasmani 42.000 ton
olan gemi 40 adet sabit ve doner kanath hava araci tasityabilmektedir (Atalan,
2015: 42-43). Halen dinyada ABD disinda CATOBAR tipi ucak gemisi idame
eden tek ilke Fransa’dir. Aslinda Fransa, operasyonel ihtiyaclari dikkate alarak
gemi sayisini ikiye cikarmayl planlamistir. Ancak butce sorunlari nedeniyle
projede somut bir ilerleme kaydedilememistir (Defence Industry Daily, 2014). Ote
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yandan Fransiz Donanmasi’nin kuvvet yapisinda 3 Mistral sinift LHD de
bulunmaktadir. Misir Donanmasi tarafindan da hizmete alinan bu gemilerinSTOVL
tipi ucaklarin harekatina uygun olmadigi ifade edilmektedir (Defence Industry
Daily, 2016).

ABD benzeri agik deniz gorev gruplari olusturmayi hedefleyen Sovyetler
Birligi, STOBAR tipi 2 ucak gemisi insa etmeyi planlamistir. Birinin ingasi yarim
kalmis olsa da bu tip gemilerin ilki olan Kuznetsov, 1991 yilinda hizmete
alinmistir. Sovyetler Birligi’nin dagilmasi sonrasinda Rusya tarafindan devralinan
ve bugiin Rus Donanmasi’nin tek ucak gemisi olan Kuznetsov’un boyu 304,5
metre, tam yikli deplasmani 58.600 tondur. Gemide 30 sabit ve doner kanatli hava
aracl tasinabilmektedir (Atalan, 2015: 50-51). Heniiz kesinlesmemekle beraber
Rusya, yeni bir ugak gemisinin tedariki hususunda c¢alismalar yapmaktadir.
Boyutlar itibariyle Amerikan Donanmasi’ndaki Nimitz sinifina es deger olacagi
ifade edilen geminin 2030 yilinda hizmete girmesi 6ngoérilmektedir (Pleasance,
2017).

Cin, Kuznetsov ucak gemisinin kardes platformu olan ancak insasi
tamamlanamadigi igin kizakta kalan Varyag’i 2000 yilinda Rusya’dan satin
almistir. Beklendigi gibi insa ¢alismalarini tamamlayan Cin, gemiyi CNS Liaoning
adiyla 2012 yilinda hizmete sokmustur. STOBAR konfigirasyonundaki CNS
Liaoning’in tasarim yoniinden Kuznetsov’tan biylk bir farki yoktur. Bununla
birlikte silah ve sensor sistemleri acisindan bazi degisiklikleri ihtiva ettigi
gorulmektedir (Atalan, 2015: 50-51). Oniimiizdeki donemde ana vatandan uzak
bolgelerdeki donanma varhgini arttirmayi hedefleyen Cin, ucak gemisi filosunun
gelistirilmesine biytk 6nem vermektedir. Bu gergevede CNS Lioaning ile benzer
Ozellikler tasiyan ve Cin’de insa edilen ilk ugak gemisi unvanini alan ikinci
platformun 2019 yilinda seyir denemelerine baslanmasi beklenmektedir. Bunun
yaninda 6zgln tasarima sahip olacagi sdylenen ucuncl platform Uzerinde de
calismalar strmektedir. Bu geminin digerlerinden farkli olarak CATOBAR
konfiglirasyonunda insa edilecegi belirtilmektedir. Uzmanlara gére Cin, egemenlik
iddialari ve denizasiri ¢ikarlarini koruyabilmek igin en az 5-6 ugak gemisine ihtiyac
duymaktadir (Seidel, 2017).

2017 yihinda INS Viraat’t hizmet disina ¢ikaran Hindistan, halen
INSVikramaditya isimli bir ucak gemisini idame etmektedir (Rao, 2017). Aslinda
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bu gemi ilk kez 1990 yilinda Admiral Gorshkov ucak gemisi olarak Sovyet
Donanmasi’nda hizmete girmistir. STOVL konfiglisyonunda olan ve Sovyetler
Birligi’nin dagilmasi sonrasinda bir siire Rus Donanmasi binyesinde gérev yapan
gemi 1996 yilinda hizmet disina ¢ikariimis, akabinde ise Hindistan tarafindan satin
alinmistir. Hindistan’in genis kapsamli bir tadilat ile STOBAR harekéatina uygun
hale getirdigi gemi, 2013 yilinda Hint Donanmasi’na katiimistir. Boyu 284 metre,
deplasmani 44.500 ton olan INS Vikramaditya, 30’dan fazla sabit ve doner kanatl
hava araci tasiyabilmektedir (Indian Navy, t.y.). Halihazirda Hindistan, ilk yerli
ucak gemisi olan INS Vikrant’in insa ¢alismalarini tamamlamak tzeredir. Tasarim
calismalari devam eden INS Vishal isimli G¢unct ugak gemisinin ise en erken 2025
yilinda hizmete girecegi  belirtilmektedir (Rao, 2017). CATOBAR
konfigurasyonunda olacagi belirtilen INS Vishal’in EMALS ile donatiimasi
beklenmektedir (Indian Patriot News, 2018).

Bir Akdeniz iilkesi olan Italya, ucak gemilerinin sadece okyanusa Kiyisi
bulunan (lkeler tarafindan tercih edildigi varsayimini ciriitmektedir. italyan
Donanmasi’nin kuvvet yapisinda STOVL tipi 2 ugak gemisi bulunmaktadir. ITS
Garibaldi isimli ilk gemi 1985 yilinda hizmete girmistir. Boyu 180 metre, tam
yukliu deplasmani 13.850 ton olan gemi 16 sabit ve doéner kanath hava araci
tastyabilmektedir. ITS Cavour isimli ikinci geminin hizmete giris yili ise 2007°dir.
Boyu 235,6 metre, tam yikli deplasmani 27.100 ton olan gemi, 24 sabit ve doner
kanatli hava araci tasima kapasitesine sahiptir (Atalan, 2015: 48-49). Diger yandan
giic aktarimi yetenegini arttirmak isteyen italyan Donanmasi, LHD sinifi yeni bir
geminin tedarikini projelendirmistir. ilk sac kesim téreni Temmuz 2017’de yapilan
bu geminin de STOVL ugaklarinin harekatina uygun olacadi belirtilmektedir
(Peruzzi, 2017).

Deniz kontrol gemisi (sea control ship) konseptinin en iyi 6rnedi olarak
kabul edilen SNS Principe de Asturias’i hizmet disina ¢gikaran ispanya, onun yerini
yine STOVL tipi ugaklarin harekatina imkan taniyan SNS Juan Carlos | isimli
LHD ile doldurmustur. ispanyol Donanmasi’nin ucak gemisi roliinii de
tstlenebilecek ¢cok maksatll bir platform ihtiyacina yonelik tasarlanan SNS Juan
Carlos 1 2010 yilinda hizmete girmistir. Geminin boyu 231 metre, deplasmani
26.000 tondur. Ugak gemisi roliinde gemide 10-12 ucak ile ayni sayida helikopter
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tasinabilmektedir (Armada Espanola, t.y.). ileriki boliimlerde bahsedilecegi iizere
bu geminin bir benzeri Tirk Donanmasi tarafindan tedarik edilmektedir.

ikinci Diinya Savasi sonrasinda ucak gemisi idame etmesi yasaklanan
Japonya, 2 Hyuga ve 2 Izumo sinifi LPH ile listede yer almaktadir. Her ne kadar
Japon Donanmasi tarafindan helikopter muhribi olarak siniflandirilsalar da
gemilerin goriintii ve tasarim ozellikleri LPH’ler ile ortismektedir. ilki 2009
yilinda hizmete giren Hyugo’larin boyu 197 metre, tam yiklu deplasmani 19.000
tondur. Sinifin ilk gemisinin 2015 yilinda donanmaya Katilldigi Izumo’larin ise
boyu 248 metre, tam yikli deplasmani 24.000 tondur. Mevcut halleriyle Hyuga ve
Izumo sinifi LPH’ler STOVL ugaklarinin inis-kalkis yapmasina uygun degildir.
Fakat kiglk modifikasyonlarla sorunun cozilebilecegi disunilmektedir (Atalan,
2015: 125-126). Bugun i¢in Japon Donanmasi’nin envanterinde STOVL kabiliyetli
ucak bulunmamaktadir. Ancak Aralik 2017°de hikumet kaynaklarina
dayandirilarak ¢ikan haberlerde Japonya’nin Izumo’lari ugak gemisine donustiirme
yoénunde hazirlik yaptigi ve F-35B tedarikinin giindemde oldugu iddia edilmistir
(Kubo ve Kelly, 2017).

Guney Kore, ROKS Dokdo isimli bir LHD’ye sahiptir. 2007 yilinda
hizmete giren geminin boyu 199 metre, tam yiklu deplasmani 18.860 tondur.
Hélihazirda Gliney Kore Donanmasi’nin envanterinde STOVL kabiliyetli ucak
bulunmamaktadir. Ancak geminin egimli rampa eklenmesiyle bu tip ucaklarin inis-
kalkis yapmasina uygun hale getirilebilecegi ifade edilmektedir. Guney Kore,
Nisan 2017°de Dokdo sinifi ikinci LHD’nin ingasina baslamis olup, geminin 2020
yilinda hizmete girmesi planlanmaktadir (Defence Industry Daily, 2017).

Tayland i¢in ucak gemisi ile bolgesel/kiiresel gl statlisi arasindaki iliskiyi
mugléklastiran Ulke yorumu yapilabilir. Tayland Kraliyet Donanmasi, 1997
yilindan beri STOVL tipi HTMS Chakri Naruebet isimli ucak gemisini hizmette
tutmaktadir. Boyu 182,6 metre, tam yikli deplasmani 11.485 ton olan gemi, 12
sabit ve doner kanath hava araci tasima kapasitesine sahiptir (Atalan, 2015: 48).

Ucgak gemisi harekatlarinda gecmisten gelen bir tecriibeye sahip olan
Avustralya, bugin 2 Canberra Sinift LHD ile listede yer almaktadir. Bu
gemilerden ilki olan HMAS Canberra 2014 yilinda, kardes platform HMAS
Adelaide ise 2015 yilinda hizmete girmistir (Royal Australian Navy, t.y.).
Canberra’lar Ispanya’nin SNS Juan Carlos ILHD’si temel alinarak insa
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edilmislerdir. Dolayisiyla bazi modifikasyonlar yapilmis olsa da tasarim agisindan
benzerlik gosterdikleri sOylenebilir. Halen Awvustralya Kraliyet Donanmasi’nin
envanterinde STOVL Kkabiliyetli ucak bulunmamaktadir. Ancak gemilerin bas
kismindaki egimli rampanin kaldirilmamis olmasi gelecekte F-35B savas
ucaklarinin tedarik edilebilecegi seklinde yorumlanmaktadir (Atalan, 2015: 274).

Gunlimuzde bazi uzmanlar teknolojideki gelismeleri 6zelikle de artan flize
tehdidini gerekce gostererek ucak gemilerinin yakinda “modasinin gegecegini”
savunmaktadirlar (Friedman ve Friedman, 2015: 494). Hatta bu konuyu ele alan
raporlar dahi yayilanmistir (Cohen, 2015). Kuskusuz ugak gemilerinin gelecegine
yonelik bazi soru isaretlerinin oldugu asikardir. Mamafih en azindan gdrinir
gelecekte ucak gemilerinin mevcudiyetini koruyacagdi anlasiimaktadir. Zira
yukarida da 6zetlendigi tizere halen kuvvet yapisinda ugak gemisi bulunan Glkeler
degil filolarini lagvetmek, aksine modernize etmektedir. Ayrica gegmiste hi¢ ucak
gemisi idame etmemis Ulkelerden dahi bugun tedarik projesi yurttenler vardir ki
bunlar arasinda Turkiye de bulunmaktadir.

Deniz Kontrol Gemisinden Havuzlu Helikopter Gemisine

Turk Deniz Kuvvetleri bunyesinde ugak gemisi tedarikine yonelik
calismalar 1990’h yillarin ikinci yarisinda baslamistir. Bu tip bir geminin kuvvet
yapisina dahil edilmesi disuncesinin ortaya ¢ikmasinda Balkanlar’da yasanan
gelismeler etkili olmustur. Oyle ki Bosna Savasi’nda NATO miidahale edinceye
kadar Sirbistan’in saldirilarinin durdurulmasi mumkin olmamis, Arnavutluk’taki
Turk vatandaslarinin tahliyesinde ise ciddi zorluklarla karsilasiimistir (Glrdeniz,
2017). O donem yapilan degerlendirmelerde kuvvet yapisina dahil edilecek ucak
gemisinin gerek caydiricilik gerekse savas disi harekéatlar agisindan biyik getirileri
olaca@i sonucuna varilmistir. Nitekim bizzat Deniz Kuvvetleri Komutani Oramiral
Salim Dervisoglu tarafindan ispanya, italya ve Tayland gibi tlkelerin sahip oldugu
tipte 12.000-16.000 tonluk bir hafif ucak gemisinin tedariki Gzerinde duruldugu
aciklanmistir (Mdnch TR, 1998: 40).

1997 yilinda Turk Deniz Kuvvetleri tarafindan hazirlanan “Agik Denizlere
Dogru” baslikli strateji belgesinde, gelecekte kuvvet yapisinda yer alabilecek
muhtemel ana muharip unsurlar arasinda bir adet hafif ugak gemisi de sayiimistir.
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Burada ilging olan nokta hafif ucak gemisinin deniz kontrol gemisi olarak
tanimlanmasidir (Turk Deniz Kuvvetleri, 1997: 26). Aslinda deniz kontrol gemisi
1960’1 yillarin sonlarinda Amerikan Donanmasi i¢in giindeme gelen ve ana gorevi
deniz ulastirma yollarinin giivenligini saglamak olan disuk maliyetli hafif ugak
gemisi tasariminin adidir (Global Security, 2011b). Tirk Deniz Kuvvetleri’nin
deniz kontrol gemisi tanimini kullanmasi kuvvet nezdinde bazi kaygilar olduguna
isaret etmektedir ki Gurdeniz’in (2017) tedariki engellemek isteyecek i¢ ve dis
baski gruplarina karsi boyle bir yola gidildigi yoniundeki degerlendirmesi dikkat
cekicidir.

Her ne kadar ucak gemisi hedefi en yetkili agizlar tarafindan ifade edilmis
hatta resmi belgelere bile girmis olsa da ilerleyen siregte tedarik planlamasinda
onceligin amfibi hiicum gemisine verildigi anlagiimaktadir. Burada dncelik ifadesi
Ozellikle kullaniimistir. Zira 1997 yilinda yayinlanan strateji belgesinde amfibi
hiicum gemisi, ugak gemisinden ayri bir bashk altinda ele alinmistir (Ttrk Deniz
Kuvvetleri, 1997: 26). Slphesiz tedarik planlamasi yapilirken daha ziyade askeri
milahazalar g6z 6niinde bulundurulmustur. Bununla beraber 17 Agustos 1999
Marmara Depremi sonrasinda yardim amaciyla Turkiye’ye gelen amfibi hiicum
gemilerinin insani ve dogal afetlerde oynadiklari mispet roliin gériilmesinin de
tedarik planlamasini etkiledigi dtstntlmektedir.

Baslangicta amfibi hicum gemisi projesi kapsaminda Havuzlu Cikarma
Gemisi (Landing Platform Dock/LPD) sinifinda bir platformun tedariki
ongorulmastir. Ana tasarim amaci deniz piyade birliginin havuz kismindaki
cikarma araglariyla karaya ¢ikarilmasi olan LPD’ler sinirli sayida helikopter ya da
tilt-rotorlu hava araci tasima imkani sunmaktadir. Ne var ki diinyadaki drnekler ve
edinilen tecribeler 1s1ginda harekat ihtiyaclarinin yeniden tanimlamasina kosut
olarak platformun tagimasi istenilen hava araci sayisi ve tipi degismis, gelinen
noktada proje STOVL ucaklarinin inig-kalkis yapabilecegi LHD sinifi bir amfibi
hiicum gemisinin tedarik calismasina dénusmuistir. Boylece tek bir proje altinda
farkl iki ihtiyacin karsilanmasi hedeflenmistir. Diger yandan bu girisimin ara bir
cozum olarak gorildugu, gelecekte ayri bir ucak gemisi projesinin giindeme
gelebilecegine yonelik isaretler bulundugunu eklemek gerekir. Bu tespitin
yapilmasinda ana etken, bahriye kdékenli denizcilerin ve siyasi karar vericilerin
aciklamalaridir. Ornegin 1997 tarihli strateji belgesinin hazirlanmasinda 6nemli
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katkilari olan Emekli Koramiral Sagdi¢’in  (Glrdeniz, 2013: 212-213), 2017
yilinda diizenlenen bir calistayda Tirk Deniz Kuvvetleri’nin gelecekteki kuvvet
yapisinda 2 adet LHD disinda 2 adet de deniz kontrol gemisinin yer alabilecegini
belirtmesi  (Sagdig, 2017: 85) ucak gemisinin giundemden dismedigini
disundurmektedir. Ayni sekilde amfibi hicum gemisinin ingsasina baslanmis
olmasina ragmen, Cumhurbaskani Erdogan’in “ucak gemimizi de yapacagiz”
(Harriyet 2017) yonindeki aciklamasi gelecekte ayri bir projenin gindeme
gelebilecegini gostermektedir.

Yukaridaki degerlendirmelerin ardindan amfibi hiicum gemisi tedarik
sireci daha ayrintili bigcimde ele alinacak olursa bu alandaki ilk somut girigim,
Haziran 2000°de Savunma Sanayii Mustesarli§i (SSM) tarafindan yayinlanan Bilgi
Istek Dokiimani (BID) ile gergeklesmistir. BiD*de 2006 yilinda hizmete girmesi
ongorulen LPD sinifi amfibi hicum gemisinin gorev ve teknik Ozellikleri
aciklanmistir. Belirtilen isterlerden Turk Deniz Kuvvetleri’nin deniz piyade taburu
buyukligundeki bir kuvveti gerekli muharebe ve lojistik unsurlariyla beraber ana
Us destegi olmadan kriz bélgesine intikal ettirebilecek bir platforma sahip olmayi
hedefledigi ortaya ¢ikmistir. Burada Ozellikle Uzerinde durulmasi gereken nokta
istenilen hava araci kapasitesidir. Platformun 15 tonluk iki genel maksat
helikopterinin ayni anda inis-kalkis yapabildigi ugus guvertesine ve dort helikopter
kapasiteli bir hangara sahip olmasinin istendigi gorilmustir ki belirtilen yetenekler
deplasmani yaklasik 13.000 ton olacak bir LPD’nin hizmete alinacagini
gostermistir (Ménch TR, 2000: 91). Ote yandan bu ilk girisim ihale asamasina
varmamis ve proje yeniden ele alinmak (izere iptal edilmistir.

Amfibi hiicum gemisi tedarikine yonelik ikinci girisim, 22 Haziran 2005
tarih ve 273 sayili Savunma Sanayii icra Komitesi (SSIK) karariyla baglatilan ve 6
Nisan 2007’de BiD’i yayinlanan LPD Projesi ile gerceklesmistir (Stinnetci, 2016:
90). Aslina bakilirsa ilk etapta projenin bazi degisiklikler olmakla beraber ana
hatlariyla bir dnceki girisimde tanimi yapilan benzer 6zelikleri haiz bir LPD’nin
tedarikini éngdrecegi yoniinde genel bir kanaat vardir. Ne var ki 23 Subat 2010’da
yayinlanan Teklife Cagri Dosyasi (TCD)’nda kullanicinin taleplerinin biyuk
Olglide degistigi ortaya cikmistir. Degisikliklerin en dikkat gekici olani ise hig
sliphesiz hava aracl kapasitesindedir. TCD’de 15 tonluk dort helikopterin inis-
kalkis yapmasina imkan tanityan spotlardan bahsedilmistir. Bu durum ucgus
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guvertesinin klasik LPD tasarimlarindakinin aksine ki¢ tarafinda degil, ada
kisminin yanal yerlestirilip tst glvertenin pist haline getirilmesi seklinde olacagini
gostermistir. Yanal ada, genellikle LHD, LHA ve LPH sinifi platformlarda
kullanilan bir tasarim 6zelligidir. Dolayisiyla projenin ismi resmen LPD olsa da
gerek deplasmani gerekse yetenekleri itibariyle tedarik edilecek platformun aslinda
LHD sinifi bir amfibi hiicum gemisi olacagi anlasiimistir (Ménch TR, 2010: 34-
35).

Uzun bir degerlendirme siirecinin sonunda 26 Arahik 2013 tarihli SSiK
karartyla LPD Projesi’nde kazanan istanbul Tuzla’da yerlesik Sedef Gemi insaati
A.S. (Sedef Tersanesi) olmustur. IDEF’15 Fuari sirasinda SSM ile Sedef Tersanesi
arasinda 6n s6zlesme imzalanmis, 1 Haziran 2015’te imzalanan ve 15 Eyliil
2015te ydrdrltge giren ana sozlesme ile de proje resmen baslamistir. Tasarim
degisiklikleri dikkate alinarak Cok Maksatli Amfibi Hicum Gemisi Projesi (Multi-
Purpose Amphibious Assault Ship Project) adi altinda imzalanan sdzlesme, ana
platform disinda 4 LCM-1E tipi Mekanize Cikarma Araci (Landing Craft
Mechanized/LCM), 2 Arag ve Personel Cikarma Araci (Landing Craft Vehicle
Personnel/LCVP), 2 Sert Karinali Sisirilebilir Bot (Rigid Hull Inflatable
Boat/RHIB) ve 1 rehberleme maksatli Komutan Botu tedarikini kapsamaktadir.
Proje kapsaminda hizmete alinmasi planlanan LHD sinifi platforma TCG Anadolu
(L-400) isminin verilmesi kararlastiriimis olup, geminin insasina 30 Nisan 2016
itibariyle baslanmistir. S6zlesmede belirtilen takvime gore geminin Ocak 2019°da
suya indirilmesi, Nisan 2021’de ise gecici tesliminin gerceklestirilmesi
ongorulmektedir (Sunnetci, 2016: 90).

TCG Anadolu, ispanyol Donanmasi’ndaki Juan Carlos-1 ve Avustralya
Kraliyet Donanmasi’ndaki Canberra sinifi gibi ispanya’da yerlesik Navantia
Tersanesi’nin ATHLAS 26.000 tasarimi tizerinden sekillendirilmistir. Gemi, havuz
bolimindeki modifikasyon disinda kardes platformlar ile ayni gbévde yapisina
sahiptir. Ancak tahrik, silah ve sensor sistemlerinde o6nemli farkhliklara
gidilmektedir (Sunnetci, 2015: 148). Boyu 231 metre, tam yUklu deplasmani
27.436 ton olacak TCG Anadolu, deniz piyade taburu biyukligundeki bir kuvvetin
tim silah, ara¢ ve gerecleriyle birlikte ¢evre denizlerdeki ve gerektiginde Hint ve
Atlas okyanuslarindaki harekat alanlarina ana Us destedi olmaksizin intikalini
gerceklestirebilecek ve tasidigi cikarma ve hava araclariyla amfibi operasyonlar
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icra edebilecektir (Savunma Sanayii Mustesarligi, 2017). Siralanan yeteneklerinin
yani sira STOVL ugaklarinin harekatina imkan tanityan ucus glvertesi ve
elektronik/donanim altyapisina sahip olacaktir ki bu ucak gemisi rolinde de
kullanilabilece§i anlamina gelmektedir. insa Baslangic Téreni sirasinda TCG
Anadolu’nun hava araci kapasitesi 12 F-35B veya 30 genel maksat helikopteri
olarak verilmistir (Stinnetci, 2016: 91). Bununla beraber ugak gemisi roliinde daha
fazla sayida ucagin konuslandiriimasi beklenebilir. Halihazirda Turk Deniz
Kuvvetleri’nin envanterinde STOVL tipi ugak bulunmamaktadir. Ancak
Turkiye’nin F-35B’lere ilgi duydugu ve sayisi belli olmamakla beraber séz konusu
ucaklarin tedariki hususunda ABD nezdinde girisimlerde bulundugu iddiasi
gectigimiz donemde basinda yer almistir (Herschelman, 2017a). Tirk Deniz
Kuvvetleri’nin gelecekte bu sinifta ikinci bir platformu hizmete almayi planladigi
belirtilmektedir (Siinnetci, 2015: 148-149). ikinci platformunun isminin TCG
Trakya olmasi beklenmektedir (C4 Defence, 2018).

Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin Harekat fhtiyaclar1 ve LHD

TSK’yi1 olusturan U¢ kuvvetten biri olanTurk Deniz Kuvvetleri, menajman
kontrolli ve vyapisini esas alarak stratejik, operatif ve taktik seviyede
teskilatlanmistir. Bu cercevede karargadhi Ankara’da konuslu Dz.K.K.lig1 stratejik
seviyede kuvvetin sevk ve idaresini gergeklestirirken; ana ast komutanliklar
durumundaki Donanma Komutanli§i, Kuzey Deniz Saha Komutanlig
(Kz.Dz.Sh.K.hgr), Glney Deniz Saha Komutanli§i (Gn.Dz.Sh.K.ligi1) ve Deniz
Egitim ve Ogretim Komutanhigi (Dz.Egt. ve O§.K.I§1) operatif seviyede; bunlarin
baglisi filo, gbrev grubu, gemi, bodaz, bolge ve (s komutanliklari ise taktik
seviyede deniz harekatlarini icra etmektedir. Tirk Deniz Kuvvetleri’nin ana deniz
usleri Golctik, Erdek, Foca ve Aksaz’dadir. Ayrica Trabzon, Bartin, Karadeniz
Ereglisi, istanbul, Canakkale, izmir, Antalya, Mersin ve iskenderun’da deniz
tsleri; Kartepe, Canakkale ve Dalaman’da ise deniz hava Usleri mevcuttur
(Akcadag, 2015: 12-13). Mayis 2018 itibariyle Tirk Deniz Kuvvetleri’nin
envanterinde sulistl, sualti ve ucar unsurlar olarak 12 denizalti, 16 firkateyn, 8
korvet, 19 hiicumbot, 16 karakol botu, 11 mayin avlama gemisi, 32 ¢ikarma gemisi
ve aracl, 33 yardimci sinif gemi, 14 ugak ve 35 helikopter yer almaktadir (Tirk
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Deniz Kuwvvetleri, ty.). Kiyi birlikleri olarak ise Amfibi Deniz Piyade Tugayi,
Sualti Taarruz (SAT), Sualti Savunma (SAS), Kurtarma ve Derin Dalis Sistemleri
gorev birimleri ile muhtelif muharebe destek birlikleri bulunmaktadir (Tirk Deniz
Kuvvetleri, 2015: 26). Uluslararasi Stratejik Cahismalar Enstitusi’niin 2017 yili
verilerine gore Tirk Deniz Kuvvetleri’nin personel mevcudu 45.600°ddr (1SS,
2017: 166).

Dinya donanmalarinin siniflandirilmasinda farkli modeller gelistirilmis
olup, en yaygin kullanilanlardan biri Ingiliz stratej ve donanma tarihgisi
EricGrove’ye aittir (Ozgen, 2017: 174). Grove (1990: 236-240), yetenekleri
itibariyle diinya donanmalarini dokuz kategoriye ayirmis ve bu ayrima goére Turk
Deniz Kuvvetleri’ni Bitisik Bolge Gug¢ Aktarimi Donanmasi kategorisinde
degerlendirmistir. Grove’nin calismasinin yayinladigi tarin 1990°dir. Tirk Deniz
Kuvvetleri’nin o donemki yetenekleri dikkate alindiginda degerlendirmenin dogru
yapildigr kabul edilebilir. Ne var ki aradan neredeyse 30 sene gegmistir. Bu zaman
zarfi igerisinde kuvvet yapisindaki gelismeler g6z o6nunde bulunduruldugunda
bugun Turk Deniz Kuvvetleri’nin bir Gst kategori durumundaki Orta Caph
Bolgesel Gii¢ Aktarimi Donanmasi kategorisine ylikselmenin esiginde oldugu
sOylenebilir. Nitekim basta LHD olmak U(zere devam eden projelerin
tamamlanmasiyla gecisin gergeklesecedi hatta artik bir Gst kategori durumundaki
Orta Capli Kiresel Gug¢ Aktarimi Donanmasi olma yolunda ilerlenmeye
baslanacagi 6ne strtlebilir (Ozgen, 2017: 174).

2015 yilinda yayinlanan Turk Deniz Kuvvetleri Stratejisi baslikli glincel
strateji belgesinde Tirk Deniz Kuwvvetleri’nin misyonu, “anavatan savunmasina
katki saglamak; Turkiye’nin denizlerdeki hikimranlik haklarini, deniz alaka ve
menfaatlerini korumak” olarak ifade edilmektedir. Ayni belgede kuvvetin icra
edeceQi gorev nevileri deniz kontrol, gi¢ intikali, denizden karaya darbe harekati,
denizlerin serbestce kullaniminin engellenmesi, deniz ulastirmasinin korunmasi,
deniz guvenlik harekéati, deniz yetki alanlarinin kontroll, bayrak ve varhk
gosterme, barisi destekleme harekéti, kolluk harekétl, muharip olmayanlarin
tahliyesi harekéti, insani yardim harekati, dogal afet yardim harekati ve arama-
kurtarma harekati olarak siralanmaktadir (Turk Deniz Kuvvetleri, 2015: 25).

2015 yilinda yayinlanan strateji belgesinde Tirk Deniz Kuvvetleri’nin
hedeflerine de yer verildigi gortlmektedir. Buna gore kuvvet, ana vatanin bekasina
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yonelik tehditleri caydirmayl ve gerektiginde TSK’nin diger unsurlariyla
mistereken kesin sonuclu harbin kazanilmasini, denizlerdeki hukimranlk haklari
ile deniz alaka ve menfaatlerinin korunmasini, deniz ulastirma yollarinin
glivenliginin saglanmasini, Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti (KKTC)’nin savunma
ve deniz hak ve menfaatlerinin korunmasinin desteklenmesini, cevre denizlerde
deniz guvenliginin tesis edilmesini, yakin ¢evrede istikrarli bir guvenlik kusagi
olusturulmasini ve kiresel barisa katki saglanmasini, dis politika ve savunma
sanayiinin desteklenmesini ve Ittifak Deniz Stratejine katkida bulunulmasini
hedeflemektedir. Kuskusuz belirlenen hedefler hem cevre denizlerde hem de cevre
denizlerin o6tesinde harekat icra edebilecek tipte ve yetenekte platformlarin
tedarikini gerektirmektedir. Bu tespitten hareketle kuvvet yapisini gelistirmeye
6nem veren Turk Deniz Kuvvetleri de kisa (0-5 yil), orta (5-10 yil) ve uzun (11-20
yil) vadede tedarik edilecek platformlari belirlemistir. Planlamaya gore kisa vadede
Ada Sinift korvetler, Turk Tipi hicumbotlar, lojistik destek gemileri, Tank
Cikarma Gemileri (Landing Ship Tank/LST), denizalti kurtarma ana gemisi,
kurtarma yedekleme gemileri, arastirma gemisi, deniz karakol ugaklari, genel
maksat helikopterleri, insansiz hava araclari (IHA’lar) ve insansiz/otonom sualti
araclari; orta vadede ise I Sinifi firkateynler, hava savunma harbi (HSH)
firkateynleri, LHD, muharebe destek gemisi, mayin avlama gemileri ve havadan
bagimsiz tahrik (HBT) sistemli dizel-elektrik denizaltilar tedarik edilecektir. Uzun
vadede ise deniz kontroli, guc aktarimi ve kuvvet koruma platformlarinin sayisinin
arttiriimasi 6ngorillmektedir (Turk Deniz Kuvvetleri, 2015: 31). Ote yandan buraya
kadar siralananlar sadece yeni platformlarin tedariki ile ilgili hususlardir. Tirk
Deniz Kuvvetleri, kuvvet yapisinin gelistirilmesine yonelik bircok alanda
girisimlerde bulunmaktadir ki burada One ¢ikan basliklar mevcut platformlarin
modernizasyonu, yeni silah ve sensor sistemlerinin envantere alinmasi, nitelikli
insan gucunun yetistirilmesi ve lojistik ve idame olanaklarinin iyilestirilmesidir.
Misyonu, gorevleri ve hedefleri dikkate alindiginda, Tirk Deniz
Kuvvetleri’nin LHD sinifi bir platformu ihtiyag olarak belirlemesinin nedeni ortaya
ctkmaktadir. Oyle anlasiliyor ki gelecekte kuvvet sadece cevre denizlerde degil,
cevre denizlerin Otesinde de harekétlar icra edecektir. Ana vatandan uzak
bolgelerde icra edilecek harekatlarin olmazsa olmazi ise gl¢ aktarimi yapabilecek
tipte ve yetenekte platformlarin idamesidir. Glnimizde Turk Deniz Kuvvetleri’nin
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guc aktarimi yetenedi buylk olglide cevre denizlerle sinirlidir. LHD, bu yetenegi
cevre denizlerin 6tesine genisletmeye yonelik bir adimdir. Kaldi ki LHD sadece
muharip degil, muharip olmayan gorevlerde de kullanilacaktir. Dolayisiyla s6z
konusu tedarik ile son yillarda 6ne cikan savas disi harekatlar alaninda da yetenek
artisi  saglanacaktir. Bu son tespit gectigimiz yillarda icra edilen muharip
olmayanlarin tahliyesi harekétlari Gzerinden acgiklanacak olursa Turkiye,
catismalardan 6tlri 1997°de  Arnavutluk’tan, 2006’da Lubnan’dan, 2011’de
Libya’dan ve 2015’te Yemen’den vatandaslarini denizyoluyla tahliye etmek
durumunda kalmistir. Ornegin Libnan’daki harekatta Dz.K.K.ligi’'na ait TCG
iskenderun Personel Nakliye Gemisi gorev almistir. Tahliye islemi sorunsuz
sekilde tamamlanmistir (T.C. Disisleri Bakanligi, 2006). Ancak bu durum,
harekatin  bir amfibi hicum gemisi tarafindan ¢ok daha etkin sekilde
gerceklestirilecedi gercegini degistirmemektedir ki ayni maksatla Fransiz
Donanmasi’nin FS Mistral isimli LHD’yi Libnan kiyilarina intikal ettirmesi
(Naval Technology, t.y.) dikkat ¢ekicidir.

Tarih boyunca donanmalarin temel islevlerinden biri tlke cikarlarinin ana
vatanin otesinden savunulmasi olmus, etki ve ilgi alaninin genislemesi her daim
deniz giiciine daha fazla kaynak ayrilmasini beraberinde getirmistir. Deniz glclni
ticari, siyasi ve askeri erisimin araci olarak goren Alfred T. Mahan’in (1840-1914)
dairesel bir dongu olusturacak sekilde, “Uretimin zenginlik yarattigi, zenginligin
donanmayi finanse ettigi ve donanmanin da ticareti ve tretimi korudugu” (Holmes,
2011) yonindeki degerlendirmesi son derece 6nemlidir. Bu gercevede Tirkiye,
Onlimuzde donemde uluslararasi alandaki etkinligini arttirmayr hedefledigini
hemen her platformda dile getirmektedir. Konunun siyasi ve askeri boyutlari bir
yana birakilsa dahi ekonomik ve ticari acidan diinya ile giderek daha fazla entegre
olan, yurtdisinda mali degeri milyarlarca dolara ulasan yatimlari bulunan ve dis
ticaret yiklerinin tasinmasinda deniz ulastirma yollarina bagimlihg: her gecen giin
artan Tuarkiye’nin donanmasinin yeteneklerini gelistirmesi makul ve gercekgi bir
tercihtir.
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Ucak Gemisi Ihtiyac1 ve LHD

Calismanin konusu itibariyle LHD’nin asil (zerinde durulmasi gereken
Ozelligi gerektiginde ucak gemisi roliini de Ustlenebilecek olmasidir. Glniimiz
deniz harekatlarinda hava desteginin kritik 6nemi haizdir. Hatta hava desteginden
yoksun bir deniz kuvvetinin muharebe ortamindaki etkinliginin blyik o6lclde
azalacagi hususunda genel bir mutabakattan bahsedilebilir. Bu agidan bakildiginda
cevre denizlerdeki harekatlarda Tirk Deniz Kuvvetleri unsurlarinin ihtiyag
duyacag hava desteginin bir él¢lide Tirk Hava Kuvvetleri’ne ait ucaklar tarafindan
saglanmasi mimkanddr. Ancak ugaklarin menzillerinin ve havada kahs sirelerinin
sinirhh@r dasundlduginde kiyr sularindan uzaklastikca hava desteginin etkinliginin
azalacagl, belli bir noktadan sonra ise zaten hi¢c mumkiin olmayacag! ortadadir.
Gergi tanker ucgaklar ile havada yakit ikmali yapilarak ucaklarin harekat yarigapi
ve havada kalis slresi uzatilabilir. Ancak baska ulkelerin hava sahalarinin
kullaniimasinin gerekecegi durumlar bir yana disman hava sahasinda ve yuksek
tehdit ortaminda bunun ne dlgtde yapilabilecegi tartismalidir.

Tirk Deniz Kuvvetleri, LHD ile beraber STOVL ucgaklarinin tedarikini de
giindemine almis bulunmaktadir. Tedarikin gerceklesmesi durumunda organik
deniz havaciliginin eksik kalan parcasi tamamlanmis olacak, bdylece kara konuslu
ucaklarin erisebilecedi azami harekat yaricapi disinda gorev icra eden dost
unsurlara da hava desteginin saglanmasi mumkin hale gelecektir. Ayrica tedarik
basta denizden karaya darbe harekati olmak Uzere taarruz gorevlerinde de yetenek
artisi saglayacaktir. Bu baglamda merkezinde LHD’nin yer alacadi bir gorev
kuvvetinin Adalar Denizi ve Karadeniz’de olmasa da Akdeniz harekat alaninda
muhasim unsurlara karsi etkin sekilde kullanilabilecedi degerlendirilmektedir.
Ornegin Yunanistan ile yasanabilecek bir savasta ters istikamette bir cephe
acilabilecek, boylece karsi taraf kuvvetlerini b6lmek durumunda kalacaktir. Kaldi
ki boyle bir yetenegin dis politikay! destekleme ve ¢ok uluslu barisi destekleme
harekatlarindaki  agirligi  arttirma  gibi ilave getirilerinin  olacagi da
unutulmamahidir.  (Ozgen, 2015: 449). Nitekim bir soylesisinde Tirk
Donanmasi’nin  kuvvet yapisinda sabit ve doner kanath hava araclarinin
konuslanabildigi platformlarin yer almamasini eksiklik olarak degerlendiren eski
Deniz Kuvvetleri Komutani Emekli Oramiral Salim Dervisoglu’nun, bu yetenege
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erisime yonelik planlamalarin bilhassa koalisyon harekatlari igin yapilmasi
gerektigini ifade etmesi son derece 6nemlidir (Ak¢adag, 2011: 7-8).

Diger taraftan son zamanlarda Ankara-Washington hattinda tirmanan
gerilim ve Trump yonetiminin ABD Kongresi’nin Turkiye’ye silah satisinin gegici
slreligine askiya alinmasini da éngéren 2019 yih Ulusal Savunma Yetkilendirme
Yasas!’ni onaylamasi (BBC Tirkge, 2018), kacinilmaz sekilde F-35B’lerin tedariki
hususunda soru isaretlerinin ortaya c¢ikmasina neden olmaktadir. Kuskusuz
LHD’nin ucak gemisi gorevlerini icra edebilmesi gerekli sabit ve doner kanatli
hava araglarinin tedarikine baghdir. Turk Deniz Kuvvetleri’nin envanterinde yer
alan helikopterlerin ihtiyacin bir boyutuna cevap verecedi muhakkaktir. Kaldi ki
uluslararasi silah piyasasi muhtemel bir ambargo durumunda envanterdeki ABD
menseli helikopterlerin yerini alabilecek alternatifler de sunmaktadir. Buna karsilik
ucak meselesi ¢ok farklidir. Gunimuzde yeni nesil platformlar icerisinde STOVL
harekéatina uygun yegéne ucak F-35B’dir. Gerci kullanim fazlasi AV-8B Harrier
II’lerin tedariki de dustndlebilir ki bir stire énce Bati basinindan Turkiye’nin bu
yonde ingiltere ve ABD nezdinde girisimlerde bulunduguna dair haberler
yayimlanmistir (Herschelman, 2017b). Fakat faydali hizmet émdrlerinin sonuna
yaklasan Harrier’lar sadece gecici bir ¢ozim olusturabilir. F-35B’lerde sorun
cikaran ABD’nin Harrier’larin transferine muspet yonde yaklasacagini beklemek
de gercekgei degildir.

Aslina bakilirsa ABD onay da verse F-35B’lerin dogru bir tercih olup
olmadi§i tizerine tartismak gerekir. Oyle ki F-35B esasen ABD ve miittefiklerinin
ihtiyaclari g6z 6nunde bulundurularak gelistirilmis bir ugaktir. Daha ziyade ABD
onculigundeki bir koalisyon biinyesinde gorev yapmasi 6ngorilen bu ugagin etkin
kullanimi hig¢ stiphesiz Washington ile muspet iliskilerin tesisine ve blyik boyutlu
cikar catismasi yasanmamasina baglidir. Gunimizde Tirkiye-ABD iliskilerinin
durumu ortadadir. Velev ki belli bir yumusama da yasansa, ikili iliskilerin Soguk
Savas ya da en azindan 1990°li yillardaki gibi olmayacagi ongorilebilir. Bu
kosullarda Turkiye’nin F-35B’lerden ulusal hedef ve cikarlari dogrultusunda ne
Olglide verim alabilecedi her daim bir muamma olarak kalacaktir. Ne var Ki
kullanicinin harekat ihtiyaglari ve goriinlr gelecekte baska bir alternatif bulmanin
olanaksizhg dikkate alindiginda “sartlar elverirse” Turk Deniz Kuvvetleri’nin ugak
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gemisi harekatinda tecriibe kazanmasi amaclyla F-35B veya AV-8B tedariki
gerceklestirilebilir.

2015 yilinda yayimlanan strateji belgesinde Tirk Deniz Kuvvetleri agikca
Orta Capli Kuresel Giig¢ Aktarimi Donanmasi yetenegine sahip bir kuvvet yapisini
hedefledigini deklare etmistir (Tirk Deniz Kuvvetleri, 2015). Bu kategorideki
donanmalarin kuvvet yapilarinda ucak gemileri, amfibi hiicum gemileri, muhrip ve
firkateynler, nukleer denizaltilar ve lojistik destek gemileri yer almaktadir. Nitekim
bu tip donanmalarin 6zelligi, bagimsiz sekilde kiyr sularinin 6tesinde ve yakin
okyanus alanlarinda buyuk ¢aph ve yiiksek yogunluklu bir deniz harekatini icra
edebilecek imkan ve kabiliyetlere sahip olmalaridir (Grove, 1990: 238). Turk
Deniz Kuvvetleri’nin mevcut ve gelecekte planlanan kuvvet yapisi dikkate
alindiginda siralanan platformlar icerisinde eksik kalanlarin ugak gemisi ile ntikleer
denizalti basliklari oldugu gorilmektedir. Niikleer denizaltilar baska bir ¢alismanin
konusudur. Ugak gemisi hususunda ise akla ilk gelen soru “tedarik edilen LHD bu
ihtiyact karsilamiyor mu?” olmaktadir. Hemen belirtmek gerekir ki LHD, son
tahlilde temel tasarim amaci ¢ikarma harekatlari olan bir amfibi hiicum gemisidir.
Turk Deniz Kuvvetleri’nin deklare ettigi hedefler bir yana sadece doktrinsel
acisindan bile bakildiginda kuvvet yapisina dahil olmasi ugak gemisi ihtiyacinin
sona ermeyecegini gostermektedir.

Ucak gemisi ihtiyaci noktasinda tereddit kalmadigina gore tasarim
Ozellikleri (zerine dustinmek gerekir. Ugak gemisi tasariminda baslangig
parametresini gorev ve gorevin operasyonel senaryosu olusturmakta, buradan
hareketle de taginacak ugak sayisi ve tipleri, gunlik sorti sayisi ve ikmal
bitlinlemesiz harekat siresi belirlenmektedir. Dogal olarak ucak sayisi arttikca
geminin boyutlari blyumekte ve personel ihtiyaci fazlalasmaktadir (Celebi, Cin,
Ozer ve Donbaloglu, 1999: 473). Bunlar da ilk alim ve bakim-idame maliyetlerini
arttirmaktadir. Tasarim asamasinda harekat ihtiyaclari ile maliyet arasinda
optimum bir denge kurulmasi esastir.

Turk Deniz Kuvvetleri agisindan bakildiginda ugak gemisinin gerek ulusal
gerekse uluslararasi harekatlardaki birincil gérevinin merkezinde yer alacagi gorev
kuvveti ve gorev gruplarina hava semsiyesi saglamak olacagi soylenebilir. lyimser
bir tahminle ugak gemisinde konuslu ucaklarin %75’inin goreve hazir olacagi
ongorilebilir.  Hesaplama bir ucadin ginde iki sorti gergeklestirecegi
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varsayimindan hareketle yapildiginda 7/24 esasina gore icra edilecek 2’ser saatlik
muharebe hava devriye (Combat Air Patrol/CAP) gorevleri icin 8 ucagda ihtiyac
olacagl ortaya cikmaktadir. CAP gorevlerinin bir degil, en az iki ucakla icra
edildigi disundlduginde ise pratikte bu sayl 16 olacaktir. Diger yandan harekatin
stiresi uzadikga goreve hazirlik oraninin dusecegdi, bunun da ihtiya¢ duyulan ugak
sayisina yansiyacag! dikkate alinmalidir. Tabi ki buraya kadar sadece CAP gorevi
icin gereken minimum yeteneklere odaklaniimistir. Planlama yapilirken taarruz,
havadan erken ihbar (Airborne Early Warning/AEW), denizalti savunma harbi
(DSH), kesif ve gozetleme, muharebe arama-kurtarma (Combat Search and
Rescue/CSAR) ve nakliye gorevleri icin de ayrica hesaplama yapilmasi
gerekecektir. Bu isterler dogrultusunda DSH ve nakliye helikopterlerinin gorev
grubundaki diger muharip ve lojistik destek gemilerine konuslandirilabilecegi
diisiintilerek tasarim asamasinda 30-40 kadar ucak, helikopter ve IHA tagiyabilen
ve 7 gin boyunca ikmal bitlinlemesiz harekat icra edebilen, takribi 30.000-40.000
ton deplasmana sahip bir konvansiyonel ucak gemisinin referans alinabilecegi
degerlendirilmektedir. Elbette periyodik bakim uygulamalari ve egitim faaliyetleri
sirasinda harekattan sakit kalinacagi géz oniinde bulundurularak tedarik planlamasi
en az iki platforma gére yapilmalidir.

Kuskusuz ucak gemisi tasariminda belirlenmesi gerekecek en kritik
hususlardan biri de inis-kalkis konfigiirasyonu olacaktir. Aslinda LHD tecriibesi de
g6z 6nunde bulunduruldugunda en risksiz se¢im STOVL gibi durmaktadir. Ancak
secimin bu yonde olmasi daha dnce alti ¢gizilen ucak tedariki ve idamesinde tek bir
llkeye bagimhliktan kaynaklanacak sorunlari gindeme getirecektir. Ayrica
STOVL tipi ucaklarin bazi dezavantajlari oldugu da g6z ardi edilmemelidir. Bu
durumda secenek sayisi ikiye inmektedir: CATOBAR veya STOBAR. Aslinda
STOBAR’In da harekat ihtiyaglarini karsilayacagi soylenebilir. Bununla birlikte
farkh tipte hava araglarinin konuslanmasina uygun yapisi ve ucaklarin
performansindan maksimum 6l¢lide verim alinmasini saglamasi CATOBAR’1 bir
adim one cikarmaktadir. Gergi mancinik konusunda ABD’nin tekel konumunda
olmasi, STOVL 06zelindekine benzer kaygilari gindeme getirebilecektir. Ancak
ABD’nin gecmiste Fransa’ya buharli mancinik satisi yaptigi bilinmektedir. Yine
kisa bir zaman once Hindistan’a EMALS satisina onay verilmesi (Bedi, 2017) ve
bu yeni sisteme Fransa, Brezilya ve Japonya’nin ilgi duydugunun bizzat retici
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firma General Atomics tarafindan agiklanmasi (NavyRecognition, 2017) mancinik
teknolojisine erisimin mumkin olabilecegini gostermektedir. Kaldi ki Cin,
Onlimuzdeki dénemde hizmete alacadl yeni ucak gemilerinde CATOBAR
konfiglirasyonuna gecis yapmay! planlamakta ve bu amagla hem buharli hem de
elektro manyetik mancinik teknolojisi Gzerine ¢alismalar yirttmektedir (Chuanren,
2017) Dolayistyla olasi  bir engelleme karsisinda tamamen alternatifsiz
kalinmayacagi degerlendirilmektedir.

Aslinda konu EMALS oldugunda nasil tedarik edilecedi kadar nasil
calistinllacag! sorusu da 6nem tasimaktadir. Zira bazi kaynaklarda sistemin ok
yuksek miktarda elektrik enerjisine ihtiya¢ duydugu hatta ginimiz teknolojiyle
bunun konvansiyonel tahrik sistemleriyle Oretilmesinin mimkin olmadidi bilgisi
yer almaktadir (Sodhi, 2015: 7). Buna karsilik olarak General Atomics’in
EMALS’in  kuguk boyutlu ve konvansiyonel tahrikli platformlarda da
kullanilabilecegi yonindeki agiklamasinin alti cizilmelidir (NavyRecognition,
2017). Keza Cin kaynaklari da yeni gelistirdikleri entegre tahrik sistemi sayesinde
kendi ¢Ozlmlerinin nikleer reaktor ihtiyacini ortadan kaldirdigini agiklamislardir
(Dominguez ve O’Connor, 2017). Buna ragmen bazi uzmanlarin konvansiyonel
tahrik sistemi ile birlikte kullanildiinda EMALS’in ilave yakit ve enerji sarfiyatina
neden oldugu ve geminin muharebe kabiliyetini azalttigi yonlindeki tespitlerini goz
ardi etmemek gerekir (Chuanren, 2017) Bu sartlarda hangi mancinik ¢ézumanin
secilecedi noktasindaki nihai kararin askeri-teknik incelemelerden sonra verilmesi
en dogrusudur.

CATOBAR tipi ugak gemisi denildiginde hemen herkesin aklina Amerikan
Donanmasi’nin  envanterindeki 100.000 tonluk nukleer tahrikli platformlar
gelmektedir. Lakin unutulmamahdir ki boyle bir platforma yonelmek zorunluluk
degil, tercih meselesidir. CATOBAR tipi platformlarin illa bu 6zellikleri
tasiyacagina dair bir kural olmadidi gibi Tirkiye 6zelinde buna gerek de yoktur.
Brezilya’nin 2017 yihinda hizmet disina ¢ikarma karari aldigi CATOBAR tipi
Clemenceau sinifi Sao Paulo (ex-Foch) isimli ugak gemisinin boyu 265 metre,
deplasmani 32.800 tondur (Steward, 2018). Keza 1990’ yillarin ortalarinda
Ispanya’da yerlesik Bazan Tersanesi’nin Cin’e teklif ettigi disik maliyetli
CATOBAR tasarimlarindan SAC-200’Un boyu 221.8 metre, deplasmani 23.000
ton; SAC-220’Un ise boyu 240 metre, deplasmani 25.000 tondur (Storey ve Ji,
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2004). Dikkat edilecek olursa siralanan platformlardan bazilarinin deplasmanlari
TCG Anadolu’dan bile daha disiktur. Benzer Ozellikleri haiz yeni tasarimlar
pekala Turk Deniz Kuvvetleri icin de disunlebilir.

Son olarak CATOBAR tipi ugak gemisinde karar kilinmasi dogal olarak bu
tip platformlarda harekat icra edebilecek ucak tedarikini de gtindeme getirecektir.
Burada ilk akla gelebilecek yurt disindan hazir alima yonelmektir. Fakat son
yillarda savunma sanayiinin gelisimine 6énem veren ve TSK’nin ihtiyaglarini
mimkin mertebe yurt icinden karsilamayi hedefleyen Turkiye acisindan bu durum
kabul edilebilir degildir ya da en azindan ilk segenek olmamalidir. Bu sartlarda yurt
ici bir ¢oziim 0zerine disunmek gerekir. Fransa’nin Rafale M veya Rusya’nin
Sukhoi Su-33 drneklerinde oldugu gibi giiniimuzde ugak gemisi konuslu ugaklarin
bircogu kara konuslu ugaklar Gzerinden gelistirilmistir. Nitekim maliyet faktor(
g6z dnunde bulunduruldugunda ayri bir proje yiritmek yerine halen Milli Muharip
Ugak (MMU) Projesi altinda TUSAS’In ingiltere’nin BAE Systems firmasiyla
ishbirligi yaparak tasarim calismalarina devam ettigi TF-X’in donanma
versiyonunun (TF-X Deniz/TF-X Maritime) gelistirilmesi rasyonel bir secenek
olarak one c¢ikmaktadir. Bugun icin TF-X olarak adlandirilan ucadin gelecekte
farkli bir ortak gelistirme projesine katilma ya da mevcut bir platformun milli
aviyonik, motor ve silah sistemleri ile techiz edilmesi seklinde de tedariki giindeme
gelse ayni secene@e yonelinebilecedi degerlendirilmektedir.

Sonuc¢

Turk Deniz Kuvvetleri, Sojuk Savas sonrasi degisen harekat ihtiyaglari
dogrultusunda 1990’1 yillarin ikinci yarisinda ucak gemisi tedarikini giindemine
almistir. Ne var Ki ilerleyen suregte yapilan tedarik planlamasinda onceligin LPD
sinifi platforma verilmesi Kkararlastiriimis ve calismalar bu yone kaydirilmistir.
Aslina bakilirsa 2005 yilinda LPD ismiyle resmen baglatilan proje, sinirli hava
guicu kapasitesi sunan bir amfibi hiicum gemisinin tedarikini dngérmektedir. Ancak
2010 yilinda harekat ihtiyaclarinin yeniden belirlenmesi, 6zellikle de hava gucu
kapasitesinin arttirilmasinin istenmesiyle tedarik edilecek platformun tasarimi ve
yetenekleri tamamen degismistir. Bu minvalde 2015 yilinda Cok Maksatli Amfibi
Hicum Gemisi Projesi ismiyle imzalanan s6zlesme altinda tedariki 6ngdrilen
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platform arttk LHD sinifi bir amfibi hicum gemisidir. 2016 yilinda insa
calismalarina baslanilan ve TCG Anadolu adi verilen platformun en dikkat ¢ekici
0zelligi ise suphesiz STOVL tipi ucaklarin harekatina imkan tanimasi dolayisiyla
gerektiginde ucak gemisi roliinu de Gstlenebilmesidir.

Turkiye’nin ucak gemisine ihtiyact olup olmadi§i tartismalari uzun
yillardir yapilmakta, tedarike iliskin hem muspet hem de menfi yénde yorumlarla
karsilasiimaktadir. Hemen belirtmek gerekir ki bu calismada Trkiye’nin ucak
gemisine ihtiyaci oldugu savunulmaktadir. Bu gorisin savunulmasinin temel
gerekcesi Tirk Deniz Kuvvetleri’nin genisleyen harekat yaricapi ve buna kosut
olarak da cevre denizlerin Otesinde gorev yapabilecek tipte ve yetenekte
platformlarin hizmete alinmasi ihtiyacinin artmasidir. Gunimuzde ugak gemileri
acik deniz harekatlarinin  olmazsa olmazidir. Dolayisiyla Tirk Deniz
Kuvvetleri’nin ucak gemisi tedarikini glindemine almasi dogru bir hareket tarzidir.

Ote yandan hélihazirda insa calismalari devam eden LHD, ana tasarim
amacl cikarma harekétlari olan bir amfibi hicum gemisidir. Ucak gemisi
harekatinda tecriibesi olmayan Tirk Deniz Kuvvetleri agisindan iyi bir baslangic
teskil edeceg@ine sliphe yoktur. Hatta ikinci bir platformun tedariki de mutlaka
gerceklestirilmelidir. Ancak yoniinl agik denizlere gevirmis ve Orta Capl Kdresel
Gug Aktarimi Donanmasi kategorisine ylkselme iradesini deklare etmis Turk
Deniz Kuvvetleri’nin nihai hedefi dogrudan ucak gemisi olarak tasarlanmis
platformlarin tedariki olmalidir. Bu cercevede harekat ihtiyaclari ve maliyet
arasindaki optimum denge gozetilerek 30-40 kadar ucak, helikopter ve HA
tasiyabilen ve 7 glin boyunca ikmal butiinlemesiz harekat icra edebilen, takribi
30.000-40.000 ton deplasmana sahip CATOBAR tipi iki konvansiyonel ugak
gemisinin kuvvet yapisina dahil edilebilecegi degerlendirilmektedir. Muharip ucak
olarak ise yurt disi bir ¢ozime yodnelmektense oOncelikle halen Turk Hava
Kuvvetleri i¢in tasarim calismalari devam eden TF-X’in donanma versiyonunun
gelistirilmesi tizerine yogunlasilabilecedi distnulmektedir.

Extended Summary

The aim of this study is to evaluate the procurement of aircraft carrier for
the Turkish Naval Forces. In this context, debates about procurement of aircraft



50| Cenk OZGEN

carrier for the Turkish Naval Forces are widely found in visual and written press.
In fact, history of the debates dates back to the mid-1990s. However, subject
heading entered the public agenda after the start of the Multi-Purpose Amphibious
Assault Ship Project, especially when President Erdodan stressed the importance of
possessing aircraft carrier and Turkey’s shortcoming in this area. Today, aircraft
carriers are at the center of a debate, considering operational requirements of the
Turkish Naval Forces. Thus, one part expresses support for aircraft carrier
procurement, while other part rejects.

Aircraft carrier can shortly be defined as warship from which aircrafts may
take-off and land. There are three configurations of aircraft carriers in terms of
technique used for the launch and recovery of aircraft from the deck: Catapult
Assisted Take-Off Barrier Arrested Recovery (CATOBAR), Short Take-Off
Barrier Arrested Recovery (CATOBAR) and Short Take-Off Vertical Landing
(STOVL). There are also amphibious assault ships, classified as Landing
Helicopter Dock (LHD), Landing Helicopter Assault (LHA) and Landing Platform
Helicopter (LPH) that possess the capability to deploy STOVL aircrafts. Despite
some negative aspects, ownership of an aircraft carrier still continues its
importance. Currently, there are 37 active aircrafts carriers around the world within
twelve navies, including amphibious assault ships.

Turkey has begun the construction of a LHD, named TCG Anadolu under
the Multi-Purpose Amphibious Assault Ship Project on April 30, 2017. The vessel
will be 231 meters long and displace 27.436 tons, when fully loaded. In fact, LHD
is an amphibious assault ship, which designed to transport troops, vehicles and
supplies for the perform of landing operations. However, it will also be able to
deploy STOVL aircrafts for carrier-based operations. Thus, procurement of
STOVL aircrafts like F-35Bs is on the agenda of Turkey.

Expansion of the Turkish Navy’s radius of operation became a reality in
the post-Cold War era. Therefore, when planning future force structure, it is
important to procure and maintain platforms with the ability to operate beyond the
homeland. In terms of planning to develop force structure, overseas power
projection is the critical capability. TCG Anadolu will be able to project power not
only in surrounding seas but also in high seas. The ship will also able to serve as
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aircraft carrier when needed. It is clear that a significant gap will be filled with this
procurement.

As a result, necessity of aircraft carrier acquisition for the Turkish Naval
Forces and propriety of the Multi-Purpose Amphibious Assault Ship Project have
been argued in the study. In addition, procurement of classical aircraft carrier,
CATOBAR type for the Turkish Naval Forces has been suggested in the study.
Lastly, development of naval version of the TF-X, TF-X Maritime that is suited for
carrier-based operations has also been suggested in the study.
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